Stavba : Rekonstrukee krizovatky ulic TéSinska a Slezsk4, véetné napojeni
planovaného bulvaru, k.u. Frydek — I1.

Misto stavby : k.0. Frydek, ulice Tésinské4, Slezska a TGM

Stavebnik  : Statutarni mésto Frydek - Mistek

Stupen PD  : Dokumentace pro provadéni stavby (DPS)

Zak. ¢islo  : ASA/2022/01

D.1.1 Objekty pozemnich komunikaci, véetné propustku

Stavebni objekt C 101 — Zpevnéné plochy

D.1.1.1 Technicka zprava

nazev stavby:
Rekonstrukce kiizovatky ulic TéSinska a Slezska, vcéetné napojeni
planovaného bulvaru, k.u. Frydek — I1.

a) Identifikaéni udaje objektu

Stavebni objekt C 101 — Zpevnéné plochy

b) Struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reSeni

Stavba bude slouZit pro provoz vdech vozidel, parkovani osobnich automobild, stavebné

upraveny budou autobusové zastavky a v plode kiizovatky budou vlozeny zvy3ené - fyzické

ostrivky s pfechody pro chodce a misty s pro pfechazeni chodcu.

Stavba zvysi viestranng bezpecnost provozu vozidel i p&sich a zvysi se komfort uzivani dila.

Dopravni stavba bude vybavena vefejnym osvétlenim.

Upravi se stavajici dopravni znaceni (VDZ 1 SDZ).

Soucasné dotéené komunikace

Jedna se o tyto mistni komunikace - "méstské ulice":

- ulice T&sinska v useku od ulice Nadrazni po napojeni na ulici Slezskou

- ulice TGM a pozdéji Slezska, v useku od budovy COOP F-M (&.pop.1101) na strané SZ po
prodejnu SIMON (€. p. 1079) na strané jihovychodni.

Viechny vozovky maji nyni kryt Zivi€ny, zatimco vSechny chodniky maji kryt z betonové dlazby

"zamkové" - typ KOST, pravdépodobné tloustky 60mm.

7 toho vyjimku tvori kryt z dlazebnich Zulovych kostek - ve vstupu k domu ¢. p. 1083,

Vystavbou se charakter mista nezméni, do souladu s normami CSN a jinymi piedpisy budou

uvedeny autobusové zastavky, prechody pro chodce a mista pro piechazeni (vloZeny budou

délici ostriivky piechodu). Pozméni se dopravni znaceni a doplni se vefejné osvétleni.

Utel uzivani stavby

Stavba bude slouzit pro provoz vSech vozidel, parkovani osobnich automobill, stavebné

upraveny budou autobusové zastavky a v plode kiiZzovatky budou vloZeny zvysené - fyzické

ostriivky s piechody pro chodce a misty s pro pfechazeni chodct.

Stavba zvy§i viestranng bezpecnost provozu vozidel i p&sich a zvysi se komfort uzivani dila.




Nové vznikne:

Parkovaci plochy

- cca 6 podélnych stani na JZ strané vozovky ulice TéSinské

- cca 6 podélnych stanf na SV strané vozovky ulice TéSinské

(pro vSechna podéln4 stani plati, Ze nebudou vyznacena znackou V10a - pouze bude vyznacen
parkovaci pruh)

Momentalng je k dispozici nékolik podélnych stani na SV strang, na JZ strané vzniknou stani
zcela nové

Autobusové zastavky

- na JV strané staveni§té vznikne zastavka pro 2 sélo autobusy

- na stran& SZ (bliZe k ulici Nadrazni) vznikne zastavka pro 1 sélo autobus

Pro obé& vnikne novy zastavkovy pruh s betonovym krytem a pfilehlé nastupidté se vySkoveé
upravi a doplni bezbariérovym obrubnikem.

Piechody pro chodce a mista pro piechazeni

V plode stavenité vznikne nové 1 prechod pro chodce, déleny 2 fyzickymi ostrivky, na n¢hoZz
bude napojeno 1 misto pro pfechazeni chodcti. Dal3i takové misto bude pfes ulici TeSinskou.
Piechod pro chodce bude ziizen v misté absentujici moZnosti prekonat ulice T€Sinskou, TGM a
Slezskou ve stfedu stavajici kiiZovatky ve sméru sever - jih.

Veiejné osvétleni posili komfort uzivani zpevnénych ploch.

Zpevnéné plochy jsou feSeny dvojim zplisobem, a to:

- bud’ zcela novou konstrukéni skladbou (s "vykufrovanim")

To se tyka pouze novych betonovych zastavkovych pruhid a zesilené konstrukce chodniku v

misté chodnikového piejezdu

- nebo pouze &isteénou konstrukéni skladbou, s vyuZitim stavajiciho podkladu

To se tyka zbytku viech upravovanych ploch. Jsou to plochy stavajici vozovky a stavajicich

chodnikd, jeZ budou nahrazovany:

- dopravnimi fyzickymi délicimi ostrivky pfechodu pro chodce

- na SZ strané kiizovatky se vytvoii vysazené plochy chodnikd mista pro pfechdzeni a Cast
pavodni kfizovatky se nahradi chodniky v nové poloze - SZ &ast mista pro prechazeni ze
stiedniho "trojuhelnikového" ostrivku smérem k domu €.pop.2319 (¢ast pivodni kfiZovatky se
dokonce zatravni)

- roz§ifenymi chodniky pro p&si a nastupisti zastavek BUS (tam s drobnou vySkovou upravou
nivelety - zvySenim)

- kone&né na SV strané stavenité (u narozi domu &.pop.650) se vozovka zuzi a nahradi castecné
vysazenym mistem chodniku a ¢aste¢né se zfidi travnata plocha

Viude v téchto plochdch se vyuziji ptedpokladané spodni konstrukéni vrstvy stavajicich

zpevnénych ploch a na tento podklad se ziidi pouze horni &ist konstrukce - pfevazné ploch

dlazdénych betonovou dlazbou tvarovanou.

Ve vykresova &asti viz tyto skladby ve vzorovych fezech- jsou oznaceny jako konstrukce sloZeni

"b",

Plochy opravy stavajicich "asfaltovych" vozovek - slozeni "d":

Jinym typem Feseni opravy krytu jsou plochy, jez ani nemusi podléhat stavebnimu povoleni. Jsou

to plochy s pouhou opravou obrusné vrstvy vozovky, ve stavajicim pidorysu a bez vyskové

zmény nivelety (max. zména +3cm). Zde se stary kryt zfrézuje a poloZi novy.

Reseni ploch a jejich konstrukéni feSeni je zobrazeno ve vzorovych piicnych fezech:

- fez A-A (vykres €. D.1.1.4.1):
Ptiény fez vozovkou ulice TGM, stfednim délicim ostrivkem, vozovkou a zastavkovym
pruhem ulice T&3inské a chodnikem (nastupistém zastavky) + Detail 1 (zfizeni dvojtadku)

- fez B-B (vykres €. D.1.1.4.2):
Piiény fez vozovkou ulice T&3inské, vozovkou, zastdvkovym pruhem a chodnikem
(nastupistém zastavky)



- fez C-C (vykres €. D.1.1.4.3):
Pritny fez vozovkou ulice T&sinské a chodnikem (v misté chodnikového pfejezdu k budoucimu
bulvéru)

- DETAIL 1 (vykres &.D.1.1.11.3): Materialové fedeni stfedniho déliciho ostriivku pfechodu pro
chodce

Uzivatelem bude vefejnost.
Spraveem a provozovatelem projektované stavby bude investor.
Cast stavajicich rozvodi VO bude zrusena.

Kategorie, tfida, ndvrhova kategorie nebo funkéni skupina a typ pri¢ného uspofadani,
Regena je tprava kiizovatky ulic TGM, Tedinska a Slezska, a to za ucelem zvySeni dopravni
bezpeénosti a za ulelem zajisténi dopravniho napojeni budouciho Bulvéru. Dispoziéné je stavba
umisténa v plose stavajicich vozovek (nékde s jejich zuzenim) a chodnikd.

Navrhova rychlost: nefesi se - provoz ziistane nezménén

Provozni stani¢eni nebude provedeno

Sitkové usporadéni:

V mist& zfizeni novych ostrivkd piechodu pro chodee a v misté ziizeni "vysazenych" chodniki
mista pro piechizeni nastane zména, protoZe nyni je v kfiZovatce jedna zpevnéna plocha,
dopravné organizovana pouze opticky - instalaci VDZ.

Nové budou jizdni pruhy feSené kfizovatky kromé& pozménéného VDZ urfeny téZ zfizenim
fyzickych ostriivki, pfi¢éemZ minimalni §itka mezi obrubami v misté pfechodu pro chodce bude
4,50m, co? je m.j. dano moZznosti pohodlného prijezdu vozidel udrzby (sn€hové pluhy v zimé).
Na ulici T&sinské zlistanou jizdni pruhy jesté uzsi, a to kviili vyznaceni autobusovych zastavek a
t¥{zeni parkovacich pruhti (podélné parkovani). Zde bude $itka jizdniho pruhu jest€ uzsi (min cca
3.,94m mezi vodicimi ¢arami V4).

Obecné plati, Ze promé&nna §itka jizdnich pruhi bude urcena instalaci VDZ, v ploSe celé feSen¢
kiizovatky.

Parametry a zduvodnéni trasy
Trasu nebylo tieba fesit, jedna se o maximalni a "zmodernizované" vyuziti stavajici plochy

stavby.

¢) _Vyhodnoceni prizkumi a podkladi, véetné jejich uZziti v dokumentaci - dopravni
udaje, gseotechnicky prazkum a pod.

74dné priizkumy nebyly provedeny, charakter stavby je nevyzaduje.

Zadné prizkumy podloZi nebyly v rdmci stavby provadény, protoZe nebyly nutné. I pfi netuhé

konstrukei stavajicich autobusovych zastavek (vozovky s krytem Zivi¢nym) v téZe poloze nebyly

totiZ ani po letech provozu zji§tény z4dné deformace (napf. "vyjeté koleje"), ani trhliny.

Dopravni situace a divod stavby je znamy.

Jedinym podkladem bylo vyskopisné a polohopisné zaméfeni stavenist¢, doplnéné o mistni

Setfeni a fotodokumentaci staveniSté.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby
Verejné osvétleni Fesi dalsi stavebni objekt:
- Stavebni objekt C 401 — Prelozka vefejného osvétleni

¢) Niavrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypoctia

Poznamka:

V "plné" konstrukci, tedy v provedeni viech vrstev (od podkladnich aZ po kryty) - s
"vykufrovanim" budou provedeny pouze plochy autobusovych zastdvek, s piiddnim délky
konstrukce o 1m na zac¢atku a na konci oproti délce plné nastupni hrany (konstrukce "c").

Délky novych betonovych tseki budou tedy:

- na SZ strané (zastavka pro 1 autobus): 12 + 2 x1 = 14,00m

- na JV strané (zastavka pro 2 autobusy): 25 + 2 x1 =27,00m




Sitka betonovych desek bude v obou piipadech shodna, a to 3,00m

Dale se zesili konstrukce "pojizdéného chodniku" v mist& chodnikového prejezdu - sjezdu k
budoucimu bulvaru (konstrukce "e"),

Ostatni zpevnéné plochy budou vZdy provadény na uz stavajici podklad, mirnou vySkovou
upravou (vétsinou zvvsenim nivelety), nikoliv tedy v plné konstrukei.

To se tyka vkladanych délicich ostriivk prechodu pro chodce a piedlazd’ovanych stdvajicich
chodnikt

Navrh konstrukce vozovky

Podle CSN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci — zékladni ustanoveni pro navrhovani
(1995) — piilohy — tabulky C.1 => Dopravni zatiZeni je stavba zafazena do tiidy dopravniho
zatizeni (TDZ) III (az V).

To odpovidd téz TP 170 - NAVRHOVANI VOZOVEK POZEMNICH KOMUNIKACI -
TECHNICKE PODMINKY (Dodatek ze dne ze dne 12.8.2010, s uéinnosti od 1.zafi 2010),
vydanych Ministerstvem dopravy - Odborem silniéni infrastruktury.

V na$em piipadg bylo pfihlédnuto k témto poznamkam ke katalogovym listim:

1. V katalogovych listech jsou uvedeny charakteristiky vrstev v souladu s CSN 73 6121 az 31
Stavba vozovek (v&etn& norem inovovanych a navazujicich CSN EN), pozadovana kvalita vrstev
a jejich zmitost.

2. U kazdého schématického znazornéni vozovky je vyznacena pozadovand minimalni hodnota
modulu pretvarnosti (bez oznateni rozméru v MPa) pii piejimce podlozi a nestmelenych vrstev
vozovek. V piipadé kontroly miry zhutnéni stanovovanim modulu pfetvarnosti na dokoncené
vrstvé se postupuje podle CSN 72 1006 a poZadovany modul se stanovi na zékladé zhutfiovaci
zkousky.

3. Uvedené oznateni HCB je tloustka cementobetonového (dale CB) krytu.

4. V zavislosti na tloust'ce CB krytu jsou pod katalogovymi listy uvedeny délky desek.

5. Pii pomalé a zastavujici dopravé se v katalogovém listu pouzije ndvrh vozovky pro
dvojnasobné dopravni zatiZeni a pozaduje se odolnost proti tvorbé trvalych deformaci.

7. Na vrstvach musi byt navrZeny infiltraéni a spojovaci postfiky a upravy pro zvyseni
protismykovych vlastnosti povrchu podle pfisluSnych CSN a TKP.

8. Vrstva stérkodrti SD, uvedena v katalogovych listech, musi spliiovat poZadavky na SDA.

- Pro sbérné a obsluzné komunikace se navrhuji kryty CB II (TDZ III-V)

Skladba déle navrZzené konstrukce je stanovena téz podle pozadavku stavebnika, protoZe se uz v
mnoha piipadech dobie osvédgila mnoho let stavby "funguji" bez jakychkoliv zavad.

Z4dné prizkumy podloZi nebyly v ramci stavby provadény, protoze nebyly nutné. I pfi netuhé
konstrukei stavajicich autobusovych zastdvek (vozovky s krytem Ziviénym) v téZe poloze nebyly
totiz ani po letech provozu zjistény Zadné deformace (napf. "vyjeté koleje"), ani trhliny.

Navrzena konstrukce vozovky autobusovych zastivek bude mit nasledujici sloZeni

(konstrukee ''¢'"):
Navrzena je v souladu s TP 170 (str.27): konstrukce D1-T-1- TDZ III-P3 (s drobnou upravou

tlousték navrzenych vrstev, pii zachovani celkové tloustky konstrukce):

Obrusna vrstva:

- cementobetonovy kryt jednovrstvy, skupiny Il 240 mm
(CB II; 240mm; CSN 73 6123-1)

- spojovaci postiik asfaltovy emulzni -
(z kationaktivni emulze, mnozstvi 0,5-0,7 kg/m2)
(PS-E; CSN 73 6129)

Horni podkladni vrstva:

- CS - vrstva ze smési stmelené cementem 180 mm
(SC 0/32; C5/6; 180mm; CSN 73 6124-1)



Spodni podkladni vrstva:
- SUD - vrstva ze Stérkodrti ) 180 mm
(SDA 0/63 Ge; 180mm; CSN 73 6126-1)

Vlastni konstrukce vozovky celkem: min. 600 mm
Plan nutno hutnit na modul pretvarnosti Eger, min. 45 MPa

Konstrukéni pozadavky D1T:

1. Délka desek CB krytu se navrhuje 5,00 m.

2. V TDZ III a na autobusovych zastavkach s vice neZz 50 zastavenimi denné se podélné spary
kotvi a pii&né spary vyztuzuji. Pro konstrukéni pozadavky plati TKP, kapitola 6.

3. V podkladni vrstvé z SC C8/10 se v mistech spar v CB krytu rovnéZ vytvaieji spary. Pro
sniZeni eroze podkladu je mozno na viech konstrukénich vrstvach ze SC navrhnout geotextilii o
plosné hmotnosti 500 g.m-2. V takovém piipad€ neni nutno spary v SC C8/10 vytvaret.

4. Pii zajidténi fadného odvodnéni konstrukce vozovky je mozné podkladni vrstvu SC C8/10
nahradit vrstvou SC C5/6 (u vozovek pro TDZ IV event. i SC C3/4) tloustky min. 180 mm.

6. CB kryty na autobusovych zastavkach a pod. lze provadét s povrchovou tupravou - napf.
razena dlazba, rizné typy zdrsnéni, vymyvany beton.

Detailné k obrusné vrstvé zastavkového pruhu:

- cementobetonovy kryt jednovrstvy, skupiny II 240 mm
(CB II; 240mm; CSN 73 6123-1)

Dle tabulky &.2 normy CSN 73 6123-1 odpovida silnice II. tfidy tfida dopravniho zatiZeni III-V,
s doporucenou nejnizsi kvalitou betonu CBII.

Pro lepii zpracovatelnost smési se doporuduje pouziti plastifaéni piisady s vysokym ucinkem.
Osetrovani betonu

Thned po dohotoveni se musi kryt chrénit proti rychlému odparu vody hmotou pro oSetfovani
betonu, prikrytim folii apod. Kropeni betonu vodou pfed, ani bezprostfedné po zhutnéni neni
pripustné.

Piestoze podélny sklon neni vé&tdi nez 5%, doporucuji provést zvlastni protismykovou Upravu
povrchu: vle¢enymi silonovymi nebo ocelovymi kartaci, nebo tzv. ,,umélym travnikem™.

Povrch cementobetonového krytu lze téZ provést s obnazenym kamenivem (tzv. karti¢ovany;
vymyvany beton). Tento povrch vykazuje sniZzené emise hluku.

Rozmeéry desek

Rozméry desek nevyztuzenych krytd nesmi byt vétsi nez 25 nasobek tl. krytu, tedy (0,24*25=)
6,00m. Pritom délka desky nesmi ptekroéit 1,5 nasobek 3ifky, v naem piipadé tedy maximélng
1,5 * 3,00 = 4,50m (coZ je méné nez max. doporudena délka dle vySe uvedenych poZadavki -
odstavec 1, kde se uvadi 5,00m).

Spary v krytu

Budou navrzeny vyhradné jako pfi¢né, kolmo na zastavkovy pruh.

Smritovaci spary budou zfizovany v ztvrdlém betonu fezanim kotoucovymi pilami. Hloubka
fezu bude v nasem ptipadé asi 9cm, jeho §itka 6mm. Bezprostfedné po nafezani spary nutno
vyplachnout ze spary fezny kal tlakovou vodou. Spéaru je tieba pfed opétovnym zneCisténim
chrénit, a? do doby uplného zatvrdnuti betonu, kdy se opatii zalivkou, nebo tmelem, do max.
vysky 1-3mm pod povrch krytu. Min. hloubka zalivky bude min. 1,5 nasobek 3ifky spary = cca
12-15mm (fez spary se nahofe pro usnadnéni zalivky rozsifi na 8mm).

Dilataéni (prostorové) spary

Budou vytvofeny pieru$enim na celou tloustku krytu oddélovacimi vlozkami. Pfed utésnénim
spary zalivkou nutno oddélovaci vloZku odstranit min. do hloubky, jako je Sitka spary,
max.35mm. Spary je mozné také vytvofit aZ ve ztrvrdlém betonu 2 rovnob&Znymi fezy ve
vzdalenosti cca 20-25mm od sebe, na celou tl. desky, s odstranénim materidlu betonu z fezu a
s dodate¢nou tésnici zalivkou.

Doporucuji provést dilataéni spary takfo:

- u delgiho pruhu, ktery ma délku 27m 2 kusy ve tietiné délky




- u krat$iho pruhu v poloviné (po 7 m)

Pro ovéfeni kvality pouzitého betonu nutno provést prikazné zkousky pouzitého betonu dle
prilohy A CSN 73 6123-1!

Vvztuzeni krytu

Navrhuje se pouze konstrukéni vyztuz ze svafovanych siti z drati ocelovych, tazenych. Rozmér
ok sité 100 x 100mm, tl. dratd min. 6,3mm. Sit¢ budou osazeny pfi dolnim a hornim okraji
desky, s naleZitym krytim. Na pfesah siti je uvazovano ztratné cca 10%.

Podrobnéji k jednotlivym dal$im konstrukénim vrstvam:

PS-E; CSN 73 6129

Spojovaci postiik asfaltovy dle CSN 73 6129 — Stavba vozovek — Postiikové technologie (2008)
Postiik poslouzi k pfilepeni obrusné vrstvy k vrstvé lozni. Nanese se rozstfikovaem pojiva
v mnoZstvi 0,5-0,7kg/m2 (tabulka 4) na dokonale suchy a ocistény podklad.. Pojivo bude
kationaktivni emulze, pii pracovni teploté postiiku 15-60 °C.

Horni podkladni vrstva:

CS - vrstva ze smési stmelené cementem

(SC 0/32; C5/6; 180mm; CSN 73 6124-1)

Poznamka

Variantné lze vrstvu CS (vrstva ze smési stmelené cementem) nahradit vrstvou z podkladniho
betonu C30/37 XF3 téze tloustky (180 mm):

(PB I; 180mm; CSN 73 6124)

Spodni podkladni vrstva:

SDA 0/63 G.; 180 mm; CSN 73 6126-1

Spodni podkladni vrstva, provedena dle CSN 73 6126-1 - Stavba vozovek — nestmelené vrstvy —

Cast 1: Provadéni a kontrola shody (2006).

Vrstva vozovky vyrobena z nestmelené smési drceného kameniva zmitosti Ge, tloutky 180mm.

(Ge znaci kategorii pozadavki na zrnitost — dle CSN EN 13 285).

Pozadavky na kamenivo jsou uvedeny v CSN EN 13242+A1

Pozadavky na smés jsou uvedeny v CSN EN 13285 - Nestmelené smési - Specifikace

(tato norma je jednou z norem, které nahrazuji CSN 73 6126)

Dulezité praktické pfipominky pro objednédni kameniva:

Jak spravné Stérkodrt’ (SD) nakupovat

— Musi se pozadovat SD 0/63 podle CSN EN 13285, nikoliv jen frakce 0/63.

— Udaje na prohldSeni o vlastnostech kameniva podle CSN EN 13242+A1 musi odpovidat
pozadavkim tabulky NA.1 narodni pfilohy CSN EN 13285

— Dale je potieba doklad o zrnitosti podle tabulky NA.2 narodni pfilohy CSN EN 13285

Evropské normy nefesi, jaké vlastnosti ma dany vyrobek mit, ale jaké vlastnosti se musi zkouset.

U nas jsou pozadavky v narodni pfiloze CSN EN 13285:

— Pozadavky na kamenivo jsou uvedeny v tabulce NA.1

— Pozadavky na zrnitost jsou uvedeny v tabulce NA.2

Konstrukce dalSich ploch, provedené v plné konstrukei (s ""kufrovanim')
1) - nastupisté v misté nad lozem bezbariérového obrubniku
Uzky pruh nastupisté v useku podél bezbariérovych obrubniki zastivek, tedy v pruhu, kde byl
proveden vykop pro spodni &ast konstrukce betonovych zastavkovych pruhl bude proveden
rovnéz v "plné" konstrukei, tedy se zbudovanim kompletnich konstruk¢&nich vrstev.
Konstrukce je zobrazena ve vzorovych pii¢nych fezech A-A a B-B.
Oznadena je jako konstrukce sloZeni "'a'":
Dlazdény kryt:
- Betonova vibrolisovana dlazba, L. tfidy, dle CSN 72 3000,
DI; I; 60 mm; CSN 73 6131-1)
(typ navrzenych tvarovek viz dale) 60 mm




(vyplnéni spar: DDK 0-4, CSN 73 6131-1)
Lozni vrstva:
- drobné drc. kamenivo, frakce 0-4, t1.40-50mm
(DDK 0-4; 40mm; CSN 73 6131-1) @40 mm
Podkladni vrstva:
- SD - vrstva ze Stérkodrti
(SD 0/63 Ge ; min.200 mm; CSN 73 6126-1) 200 mm

Konstrukce ploch celkem (minimaln€): 300 mm

ProtoZe je tato konstrukce urdena jen pro pési, postati zemni plan hutnit na modul pfetvarnosti
Eger2 min. 35 MPa

Podrobnéji k jednotlivym konstrukénim vrstvam:

Dlazba

Provedeni dlazby (v&etné lozni vrstvy a vyplné spar) musi byt provedeno dle CSN 73 6131-1 —
Stavba vozovek — Dlazby a dilce - &ast 1: Kryty z dlazeb (1994)

(Betonova dlazba tvarovand). Druh kameniva musi odpovidat CSN 72 1511, t¥ida kameniva
podle CSN 72 1512: C. To se tyka jak loZni vrstvy, tak i vyplné spar. Minimalni tloustka loze
pod dlazbou je 40mm, max. S0mm!

Pevnost dlazby v tlaku se zkousi dle pfilohy A CSN 73 6131-1, odolnost proti pisobeni vody a
chemickych rozmrazovacich latek musi odpovidat CSN 73 1326

Dlazba bude jednotné provedena do loze z drobného drceného kameniva, frakce 0-4mm a timtéz
materidlem bude sparovana

SD 0/63 G¢; 200 mm; CSN 73 6126-1, CSN EN 13285

Podkladni vrstva, provedena dle stejnych pozadavkd, jako u konstrukcee "c", pouze jiné tloustky
Konstruk&ni vrstva vozovky vyrobend z nestmelené smési drcené¢ho kameniva zmitosti G,
tloustky 200mm.

2 - chodnik v misté chodnikového prejezdu
Jedna se uz pouze o jednu plochu o malé vyméte, a to chodnik v misté chodnikového prejezdu
- budouciho napojeni pldnovaného bulvaru. I kdyZ se zde niveleta stavajiciho chodniku o n€kolik
cm zveda, takZe by se tloustka konstrukce stavajiciho dlazdéného chodniku i tak zvysila, piesto
je vzhledem k neznalosti skladby stavajiciho chodniku navrZena kompletni konstrukce, v
t1.37cm. Jedna se o stejny typ konstrukce, jaky je b&zn& pouzivan napiiklad pro parkovisté a pod.
Plocha tato konstrukce je cca 13,4m2.
Kladba konstrukce je zobrazena na vykrese €. D.1.1.4.3 - Vzorovy pii¢ny fez C-C.
Navrzena je v souladu s TP 170 (str.33): konstrukce D2-D-1- typ podlozi PIII, TDZ VI
(dlazba, SD)
Skladba je oznafena jako konstrukee sloZeni "e'":
- Betonova vibrolisovana dlazba, I. tfidy, dle CSN 72 3000,
DI; I; 80 mm; CSN 73 6131-1) 80 mm
(vyplnéni spar: DDK 0-4, CSN 73 6131-1)
(typ navrzenych tvarovek viz déle)
- Loni vrstva: drobné drcené kamenivo, frakce 0-4, tl. 40-50mm @ 40 mm
(DDK 0-4; 40mm; CSN 73 6131-1)
Podkladni vrstva:
- 8D — vrstva ze §térkodrti SDb 250 mm
(SDb 0/63 G; 250 mm; CSN 73 6126-1)

Konstrukce celkem (minimaln¢): 370 mm

Zemni plan nutno hutnit na modul pretvarnosti Eger2 min. 45 MPa



Podrobnéji k jednotlivym konstrukénim vrstvam:

Dlazba

Viz vyse

SDb 0/63 G.; 250 mm; CSN 73 6126-1, CSN EN 13285

Podkladni vrstva, provedena dle stejnych pozadavkd, jako u konstrukce "c¢", pouze jiné tloustky
Konstrukéni vrstva vozovky vyrobend z nestmelené smési drceného kameniva zrnitosti G,
tloustky 250mm.

Konstrukce dalsich ploch, které budou provedeny pouze v castecné
konstrukei, s vvuzitim stavajiciho podkladu

Jedna se o plochy dlazeb z riznych materiali (Zulova kostka a dlazby betonové tvarované),
riznych tlousték (8-10cm zulova kostka a 6ecm bet. dlazba). Tloustka navrzenych vrstev je
proménna, podle druhu pivodniho krytu (Ziviény ¢i dlazdény) a podle trovn€ pivodni nivelety

1 - Konstrukce dlaZeb z betonové dlazby tvarované - sloZeni "b"':
Tato konstrukce je uplatnéna prakticky na vét§iné upravovanych ploch pro pési, jako jsou
naptiklad chodniky, néastupiité, vkladané délici ostriivky pfechodu pro chodce a vysazena mista
chodnikt u mist pro pfechazeni.
Konstrukce bude pouZita jen aste¢na proto, Ze stavajici podklad je dostatené Gnosny a ve
vhodné niveleté (ta se bude totiz viude jen zvySovat oproti stavajici).
Stavajici podklad téchto ploch tvofi pievazné vozovky s krytem ziviénym, ¢astecné dlazby z
betonové dlazby zamkové, typu KOST, predpokladané tl.60mm. Vyjimku tvoii plocha vstupu
(ptijezdu) k domu &.pop.1083, jez ma kryt z drobnych Zulovych kostek.
Zasada pro piipravu téchto ploch pro instalaci dlazdéného krytu je takovd, aby pivodni kryty
byly odstranény minimaln& do takové Grovné, aby se dala instalovat dlazba s loZem (60+40mm =
min. 100mm).
Vyjimku z toho tvofi plochy nyni s Ziviénym krytem, ktery bude nutno odstranit na celou
predpokladanou tloustku vrstev stmelenych asfaltovych, tedy krytu a loZni vrstvy - pfedpoklad
je 150mm. Divod je ten, aby se de§'tova voda prosékla dolii sparami ve dlazb& nehromadila na
stavajicich Ziviénych (nepropustnych) vrstvach a tam potom nenamrzala a dlazbu "nezvedala®.
Takto bude prosakla voda pfimo zasakovat do $térkovych podkladnich vrstev
Konstrukce je zobrazena ve vzorovych pii¢nych rezech A-A a B-B.
Skladba konstrukce sloZeni "b'":
Dlazdény kryt:
- Betonova vibrolisovana dlazba, I. tidy, dle CSN 72 3000,
DI; I; 60 mm; CSN 73 6131-1) 60 mm
(typ navrzenych tvarovek viz dale)
(vyplnéni spar: DDK 0-4, CSN 73 6131-1)
Lozni vrstva:
- drobné drc. kamenivo, frakce 0-4, t1.40-50mm
(DDK 0-4; 40mm; CSN 73 6131-1) (40 mm
Podkladni vrstva:
- SD - vrstva ze $térkodrti
(SD 0/32 G, ; rizna tloustka; CSN 73 6126-1)
SD - vrstva ze §térkodrti 0/32, proménné tloustky (od trovné -10cm od nivelety po trovei po
odstranéni Ziviénych vrstev &i dlazby s loZzem na chodnicich)

2 - Konstrukce dlazdéné rampy v misté chodnikového piejezdu - slozeni "f"':

Vzhledem k vét§imu pfiénému sklonu proménné hodnoty je (i na zdkladé pozadavku stavebnika)
navrzena dlazba z drobnych Zzulovych kostek na betonovy podklad.

Skladba a jeji sloZeni je patrno z vykresu Vzorovy pii¢ny fez C-C (D.1.1.4.3)

Cela plocha této vrstvy lezi v ploSe stavajici vozovky s krytem Ziviénym.

Skladba konstrukce sloZeni "f'":

- Dlazba z drobnych Zulovych kostek 8/10cm 80-100 mm




(vyplnéni spar cementovou maltou)
- LoZni vrstva: beton C20/25 o min. tloust'ce 100mm min.100 mm
Podklad: ztstane zbytek pivodni konstrukce vozovky

Konstrukce vrchni ¢asti rampy celkem (minimalné): min cca 200 mm

Ziizeni této konstrukce bude mozné az po pripraveni podkladu:

Piiprava bude spocivat ve zfrézovéni &asti vrchnich stmelenych vrstev vozovky ulice TeSinské
(pfipadné jejich odstranéni jinym zpisobem) a odstranéni ¢asti podkladnich vrstev ze Stérku.
Tloustka odstrafiovanych vrstev je misto od mista jina (viz fez), ale zasada je, aby podklad byl
odstranén do urovné -20cm pod uroveri budouci nivelety.

3 - Plochy opravy stavajicich "asfaltovych'' vozovek - slozeni ''d'':
Vozovka vykazuje v mistech navrZenych k opravé podle vizualni prohlidky nasledujici poruchy:
- ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze, vytluky

- ztrata makrotextury
Makrotextura je odchylka povrchu vozovky od idealné rovného povrehu s charakteristickymi rozméry 0,5 mm aZ 50 mm. Je
to tedy souhrn prohlubni na povrchu krytu vozovky. Zpasobuje tzv. hysterezni slozku sloZeného tfeni, které je spojovana se
ztratou energie. kterou doprovazeji deformace pryze b&hounu pneumatiky vznikajici smykanim pfes vystupky kameniva na
povrchu vozovky.

- vyspravky asfaltovou smési

- ploiné deformace (nepravidelné prohlubné a hrboly)

Dominantnimi poruchami jsou plo$né deformace zpisobené pravdépodobné poklesy zasypt ryh

a nerovnosti povrchu zplisobené jeho opotiebenim. Z toho plyne, Ze inosnost podkladnich vrstev

a podlozi je dostatecna.

Jedna se o plochy pivodni vozovky (bez zmény nivelety nebo se zménou max.+3cm)

Skladba je zobrazena napf. v fezu A-A

Stavajici kryty se zfrézuji, a to v takové tloustce, aby vrch zfrézovani byl ve vyskové trovni -
50mm od budouci pozadované nivelety. Tam, kde se bude niveleta nepatrné zvedat se bude
frézovat tendi vrstva, tam kde se bude snizovat vEtsi vrstva.

Odstranénim stavajiciho krytu dojde téZ k poZzadovanému zneplatnéni stavajiciho VDZ.

Konstrukce obnovy vozovky se navrhuje v nasledujici slozeni (konstrukce sloZeni "d'"):
Po zfrézovani stavajiciho krytu v t1.50mm se provede fadné o€isténi podkladu od prachu a
nedistot - idealné strojnim metenim a provedou se tyto vrstvy:
Obrusna vrstva:
- Spojovaci postiik asfaltovy
(PS; EK; CSN 73 6129)
silniéni emulze, 0,5-0,8kg/m?2
- ACO - asfaltovy beton pro obrusné vrstvy stiednézrnny (dfive ABS) 50 mm
(ACO 11 + 50/70; 50mm; CSNEN 13 108-1)

Vlastni konstrukce vozovky celkem (minimalné): 50 mm

Podrobnéji k jednotlivym navrzenym konstrukénim vrstvam:

ACO 11 + 50/70; 50mm; CSN EN 13108

Obrusna vrstva, provedend dle CSN EN 13 108 — Asfaltové smési — Specifikace pro materialy —
Cast 1 — Asfaltovy beton (2008)

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy vozovky s velikosti max. zrna 1lmm - stfednézrnny a
silniénim asfaltem penetrace 50/70, tloustky vrstvy S0mm, tfidy dopravniho zatizeni Dla D2.
Velikost zrna odpovidé velikosti oka horniho sita nejhrub$i frakce.

Kamenivo musi spliiovat pozadavky EN 13 043.

Silniéni asfalt penetrace 50/70 se pii obalovani kameniva ohieje na teplotu 140-180 °C
(rozpoctové odpovida ABS 11, nebo I1I)



PS; EK; CSN 736129 )
Spojovaci posttik asfaltovy dle CSN 73 6129 — Stavba vozovek — Postfikové technologie (2008)
Postiik poslouzi k pfilepeni obrusné vrstvy k vrstvé loZni. Nanese se rozstfikovatem pojiva

v mnozstvi 0,5-0,8kg/m2 silniéni emulze (tabulka 4) na dokonale suchy a o¢istény podklad..
Pojivo bude kationaktivni emulze, pii pracovni teploté postiiku 15-60 °C.

Konstrukce opravy komunikace je navrzena podle platnych CSN. K névrhim konstrukei
zpevnénych ploch byl pouZit pfiméfené Katalog vozovek pozemnich komunikaci TP 170,
schvaleny MD CR OPK ¢&j. 517/04-120-RS/1 ze dne 23.11.2004 s G¢innosti od 1. prosince 2004
a dodatek TP170 ze dne 12.8.2010 s u¢innosti od 1.zaf{ 2010.

Veskeré konstrukéni vrstvy vozovek pozemnich komunikaci musi byt provadény v souladu se
,,silni¢ni fadou zavaznych CSN 73 6121 az 73 6131-1 a 2 a TP pro vozovky PK. Konstrukce
jsou navrzeny tak, aby vyhovovaly svou funkénosti danému typu provozu.

Kvalita provedenych praci musi byt v souladu s platnymi CSN. Pii provadéni a kontrole praci musi
byt dodrzeny viechny pozadavky technologickych a materidlovych norem a Technické kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci a Technické podminky ve smyslu Metodického pokynu
SIPK (&.. 20840/01-120) ve znéni pozd&jsich zmén. Druh a &etnost zkousek je dana piislusnymi
normami (CSN), technickymi podminkami (TP) a technicko-kvalitativnimi podminkami pro pozemni
komunikace (TKP PK).

4 - Konstrukce zpétné opravy pruhu vozovky po vybudovini betonového zastavkového

pruhu:

Pro zbudovani konstrukénich vrstev konstrukce betonového zastavkového pruhu bude nutno

rozebrani vrstev rozsifit jesté navic oproti "kufrované” plose, a to proto aby se dalo ziidit bednéni

krytu. Rozsifeni a zpétna oprava tohoto pruhu je patma na Detailu 2, ve Vzorovém fezu B-B.

Po odstranéni bednéni betonové desky se ryhy ve vozovce opravi takto:

- doplni se 3térkodrt’, nebo se provede dobetonavka z "hubeného" betonu, a to az do urovné -110mm
od budouci nivelety

- Doplni se lozni vrstva krytu, napt. podklad z ABH (ACP) tl. 60mm

- Oprava krytu vozovky potom prob&hne najednou (ACO 11+ 50/70; 50mm)

5 . Konstrukce zpétné opravy pruhu vozovky po vloZeni_silni¢niho (chodnikového)

obrubniku s dvojradkem:

Obdobnym zpiisobem probéhne oprava pruhu vozovky po instalaci betonového obrubniku

(lemujiciho bud’ vozovku & zvysené ostrivky) doprovazeného dvojradkem.

Nad loZem a betonovou opérou dvojfadku budou doplnény vrstvy v obdobném sloZeni:

- doplni se Stérkodrt, nebo se provede dobetonavka z "hubeného" betonu, a to aZ do Grovné -110mm
od budouci nivelety

- Doplni se lozni vrstva krytu, napi. podklad z ABH (ACP) tl. 60mm

- Oprava krytu vozovky potom probéhne najednou (ACO 11+ 50/70; 50mm)

6 - Zpisob opravy stavajici _dlazby chodniku po vloZeni nového sadového obrubniku
8/25¢m:

V misté piechodu pro chodce - pfed domem &.pop.650 se mimé upravuje geometrie silni¢niho
obrubniku. Dochazi zde ke ziZeni vozovky, coZ umozni zkraceni tseku pro pfechazeni vozovky. V
misté stavajici vozovky a jejtho lemovani se vybourd chodnikovy obrubnik, ktery se odsune do nové
polohy. Stavajici obrubnik se nahradi sadovym obrubnikem 8/25cm. Plocha mezi obéma obrubniky se
zatravni - milZe se ptipadné vyuzit pro uloZeni odklizeného sn€hu.

Pro vloZeni sadového obrubniku bude nutno kromé rozebrani starého obrubniku s lozem jesté rozebrat
prouzek dlazby chodniku (KOST 60 Sedd), aby se dalo ziidit betonové loze obrubniku a jeho
betonové opéra. Uvazuje se s tipravou prouzku v Sifce cca 50cm, Ten se po vloZeni obrubniku zpétné
upravi:

- nad betonovou opérou obrubniku se doplni §térkodrt’, a to az do trovné -10cm od nivelety.




- prouzek se dodlazdi ptivodnimi - o&idténymi tvarovkami (aby jejich ¢astecné "zkorodovany" povrch
byl jednotny se zbytkem dlazby
Niveleta chodniku se nezméni.

7 - Zpusob tdpravy stavajici dlazby chodniku po vloZeni nové umélé vodici linie

Obdobnym zpiisobem se vlozi pruh dlazby umélé vodici linie v Sifce 40cm pobliZ narozi domu
&.pop.3565. Stavajici dlazba se rozebere v takovém rozsahu, aby se dal vlozit pruh drézkované dlazby
(bude stejné tloustky tvarovek jako okolni dlazba) a doplijici 30cm Siroky lemujici pruh dlazby s
rovnymi sparami. Po vloZeni téchto dlaZeb se doplni okolni dlazba - opét pivodnimi - o¢isténymi
tvarovkami, Zde kviili pferuseni vazby zéamkové dlazby KOST a rovnou linif obou pruhti dlazby bude
nutno po obou stranach upravy tvarovky KOST fezat.

(viz vykres & D.1.1.11.2 - Detailni materidlové feSeni zpevnénych ploch a vysky naslapu viech
obrubnik)

8 - NavrZeni konstrukce opravy piekopi vozovky - rvh pro rozvody verejného osvétleni
bude mit nasledujici slozeni

- ACO — asfaltovy beton pro obrusné vrstvy stfednézrnny (diive ABS) 50 mm
(ACO 11 + 50/70; 50mm; CSN EN 13 108-1)

- Spojovaci postiik asfaltovy
(PS; EK; CSN 73 6129) -

Lozni vrstva krytu:

- ACL — asfaltovy beton pro loZni vrstvy hrubozrmny (diiv ABH) 70 mm
(ACL 16+ 50/70; 70mm; CSN EN 13 108)
(pfipadné obalované kamenivo)

- Infiltragni postiik z kationaktivni asf. emulze (0,8 kg/m2)
(PI-E; EK; CSN 73 6129) -

Horni podkladni vrstva:

- SD — vrstva ze §térkodrti 180 mm
(SD 0/32 G; 180mm; CSN 73 6126-1)

Spodni podkladni vrstva:

- SD — vrstva ze §térkodrti 200 mm
(SD 0/63 G,; 200mm; CSN 73 6126-1)

Vlastni konstrukce vozovky celkem (minimalné): 500 mm

Plan nutno hutnit na modul pietvarnosti Egero min. 45 MPa

Poznamka:
Horni 2 vrstvy jsou "rozpo&tové uvazovany ve stavebnim objektu C 101- Zpevnéné plochy,
spodné&jsi ¢ast ve stavebnim objektu C 401 — Verejné osvétleni

Podrobnéji k navrzenym typim betonovych dlazeb tvarovanych na celé stavbé
Na stavbé jsou navrzeny betonové dlazby razné tloustky:
- vét$inou 60mm
- v mensi mife 80mm (pouze plocha chodnikového piejezdu budouciho sjezdu k bulvaru)
Na stavbé jsou navrzeny betonové dlazby ruzné barvy:
- vétsinou piirodni - §edé barvy
- v mens$i mife Cervené barvy:
- kontrastni pas podél rozhrani nastupité zastavky (podél bezbariérovéo obrubniku)
- varovné a signdlni pasy
Na stavbé jsou navrZeny betonové dlazby s riznym typem povrchu:
- vétSinou povrch hladky
- v mensi mife povrch s hmatnymi prvky:
- s vystupky (varovné a signalni pasy ze "slepecke" reliéni dlazby




- s podélnymi drazkami (draZky ve sméru chiize) u umélych vodicich linii

Na stavbé jsou navrzeny betonové dlaZby s riiznym typem feSeni povrchu - upravou spar:

- vét§inou povrch se zkosenymi sparami tvarovek.

- v mensi mife povrch se sparami rovnymi, max. $itky 4mm (dopliikovy pruh dlazby Sitky 30cm,
jez doplnuje dlazby s hmatnymi prvky

Na stavbé jsou navrzeny betonové dlazby ruzného tvaru:

- vétsinou typ KOST (béZné chodniky, nastupiste)

- v men$i mife &tvercové tvarovky rozméru 200x200mm
(tohoto rozméru budou dlazby driZkované umélych vodicich linii, kontrastni pas nastupisté a
lemovani dlazeb s hmatnymi prvky)

- v mensi mife tvarovky rozméru 100x200mm
(tohoto rozméru budou dlazby "slepecké" reliéfni - varovné a signalni pasy)

Ostatni udaje o pozadavcich na pouzité dlazby, piipadné na jejich schvalovéni a zkouSeni

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Néaslapna vrstva musi

mit:

a) Soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo:

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo:

¢) uhel skluzu nejméné 10°

poptipadé ve sklonu pak:

d) Soutinitel smykového tieni nejméné 0,5, + tg o nebo:

e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo:

c) thel skluzu nejméné 10° x (1 + tg o).

(kdyZ o je thel sklonu ve sméru chiize)

(viz téz Priloha &1 k vyhladce ¢&.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich

zabezpetujicich bezbariérové uZivani staveb).

Vyrobky pro hmatové a akustické prvky zajitujici samostatny pohyb osob se zrakovym

postizenim nelze na uréenych stavbach pouzit k jinému téelu, zvlasté u komunikaci pro pesi. Jde

o tzv. "stanovené vyrobky" ve smyslu zdkona ¢.22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na

vyrobky, ve znéni pozdgjsich predpist a konkrétné nafizeni vlady €.163/2002 Sb., kterym se

stanovi technické poZadavky na vybrané stavebni vyrobky, ve znéni nafizeni vlady €.312/2005

Sb. (piiloha &.2, bod 12. Stavebni vyrobky pro hygienicka zafizeni a ostatni specidlni vyrobky-

Vyrobky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace). Pro schvalovani a zkouSeni niZe

uvedenych vyrobkil jsou zpracovény navody Technického a zkuSebniho dstavu TN TZUS

12.03.04 az 07, v kterych jsou definovany detailni technické a uZivatelské vlastnosti vyrobku.

Tak napfiiklad:

- betonova zdamkova dlazba pro signalni, varovné a hmatné pasy s vystupky pravidelného tvaru
podle TN TZUS 12.03.04

(viz té7 Bezbariérové uzivéni staveb - Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce ¢.398/2009 Sb. -

vydala CKAIT v roce 2011).

Lemovani zpevnénvch ploch:

Na stavbé je navrzeno nékolik typl obrubniki.

Chodnikové (silni¢ni obrubniky)

lemovat budou rozhrani ploch pro pési a vozovky. Jedna se tedy o chodniky a stfedni délici
ostriivky prechodu pro chodce, s béznou vysku "néslapu” 10cm.

Navrzeny jsou v zékladnim provedeni prifezu 15/25c¢m, pfirodni - Sedé barvy.

Ve sniZeném provedeni - v mistech bezbariérového sniZeni jsou navrzeny obrubniky najezdove,
prifezu 15x15cm.

V nékterych mistech pfechodu pro chodce a v mistech pro pfechazeni jsou navrzeny obrubniky
pro piechod z vy8ky 15cm na 25c¢m (a opaéng) - obrubniky prechodové - levé a pravé

U stredniho déliciho ostriivku piechodu pro chodce (mezi dvéma protilehlymi jizdnimi pruhy)
jsou navrzeny daldi specialni obrubniky, aby se zamezilo nevzhlednému fezani béznych




obrubnikt (viz DETAIL 1 - materidlové feSeni stfedniho déliciho ostrivku - vykres ¢.
Dil:1.11.3)

Jedna se o obrubniky prifezu 15/25cm:

- rohové, délky 25¢m na kazdou stranu

- obloukové - R vngjsi = 1,0m (8ks/kruh)

Lemovéani rampy ze Zulovych kostek u chodnikového piejezdu je navrzeno z obloukovych
obrubnikl: BO 15/25 obloukovy, R2 vné&jsi.

Lemovani nékterych narozi trojuhelnikového ostriivku je navrZeno téz z obloukovych obrubniku:
R1 vnégjsia R 0,5 vnéjsi.

Bezbariérové obrubniky autobusovych zastavek

NavrZzeny jsou 2 systémy bezbariérovych obrubnikt, lisici se vySkou néstupni hrany nad
ptilehlym betonovym zastdvkovym pruhem:

- zastavKka pro 1 sélo autobus (pied domem ¢.pop.1083)

Plna vyska nastupni hrany je navrZena 20cm. Tato vy$ka je navrZzena v délce ndstupni hrany
zastavky 12,00m. NavrZené obrubniky jsou: zastavkovy obrubnik piimy, 330x400x1000mm

Po obou strandch plné vy$ky nastupni hrany jsou pak pfechody mezi vyskou naslapu 20 a 18cm:
zastavkovy obrubnik ndbéhovy (levy, pravy) 310/330

Dalsi snizeni je navrzeno ve formé& obrubnikd zastavkovych piechodovych (levy, pravy),
310/250 - jedna se o pfechod z naslapu 18cm na 12cm

- zastavka pro 2 sélo autobusy (pfed domem &.pop.2292)

Plna vyska nastupni hrany je navrZena 16cm. Tato vyska je navrzena v délce nastupni hrany
zastavky 25,00m. Navrzené obrubniky jsou: zastavkovy obrubnik ptimy, 290x400x1000mm

Po obou stranach plné vy3ky nastupni hrany jsou pak pfechody mezi vySkou naslapu 16 a 12cm:
zastavkovy obrubnik pfechodovy (pravy, levy) , 290-250

Chodnikové obrubniky
NavrZeny jsou na rozhrani chodniku a prilehlé plochy budouciho bulvéru. Jsou navrzeny prifezu

10/25¢cm, pfirodni, $edé barvy. Maji nulovou vySku néaslapu nad dlazbou.
Dal3i tyto obrubniky lemuji rozhrani dlazby t1.60 a 80mm v misté bokti chodnikového prejezdu

Sadové obrubniky

NavrZeny jsou:

- v misté trojihelnikového ostrivku prechodu pro chodce, uvniti ostravku, na rozhrani sniZzeného
chodniku a zvy$ené plochy ostrivku.

- na rozhrani chodnik a pfilehlé zelené plochy

NavrZeny jsou jednotné navrzeny priifezu 8/25¢m, pfirodni, Sedé barvy.

UloZeni viech obrubniki (kromé bezbariérovych u zastavek BUS)

Obrubniky budou osazeny jednotné do loZe z prostého betonu C20/25 a s opérou z t€hoZ betonu
(o min. tloust'ce pod spodkem prvku 100mm).

Pozor!!!

Obrubniky v tseku oblouku 0 men3im polomé&ru (pokud nebudou pouzity obrubniky obloukove)
bude nutno v piipadé jejich styku svisle na jejich konci fezat, aby nedoslo k velkym kosym
sparam s proménnou §ifkou ¢&i dokonce k nevzhlednym a netrvanlivym dobetonavkéam !!!

UloZeni bezbariérovych obrubniku u zastavek BUS)

Je patrné ze Vzorovych pti¢nych fezii A-A a B-B

Obrubniky budou uloZeny do betonového a opéry z betonu C45/55 (XF4), min. tl. loze 15¢m
Sparovani mezi obrubami bude polyuretanovym tmelem.

Vyska naslapu obrubniki
Je patrna z vykresu ¢. D.1.1.11.2: Detailni materialové feSeni zpevnénych ploch a vysky naslapu

viech obrubnikd.



V tomto vykrese jsou také popsany druhy obrubniki a délka pfechodu mezi jednotlivymi
vy§kami. Piednostné se prechody budou délat na délku 1m, tedy na délku 1 kusu obrubniku.
nékde je tomu jinak - ptechod je delsi - viz uvedeny vykres.

Umélé vodici linie pro nevidomé a slabozraké (obrubnik 8/25cm) budou mit vysku obrubniku
nad ptilehlou dlazbou 7cm

Dvojradek z drobnych zulovych kostek

Je navrZen podél silni¢nich obrubnikii rozméru 15/25c¢m. Jeho instalaci se usnadni pripadna
budouci obnova zivi¢ného krytu (frézovani i tieba vySkové vedeni finiSeru).

Bude uloZen stejné jako obrubniky, do loZe z prostého betonu C20/25 a s opérou z t€hoZ betonu
(o min. tloust’ce pod spodkem prvku 100mm).

Pro jeho vloZeni nutno ryhu ve stavajici vozovee rozsifit a prohloubit tak, aby se dalo zfidit loze
i opéra (viz napt. Detail 1 na vykrese fezu A-A. Zp&tna oprava tohoto pruhu uz byla popséana.

Soudasti stavby je vyména materialu potrubi pod betonovym krytem zalivu:

ProtoZe bude stavbou dotéen (vybudovanim betonového krytu), pozaduje spravce vedeni
vyménu trubniho materidlu z Oceli DN 250 za Tvarnou litinu DN 250 GGG, ato v celkové
délce cca 11,30m - na naklady stavebnika. Potrubi bude umisténo do stejné polohy a nivelety

V ostatnich tsecich nebude tento vodovod nijak doten, pouze se nad nim ve vozovce ulic
Slezska a TGM opravi Ziviény kryt, v soucasné niveleté (zfrézuje se stary a provede novy kryt)

Zakladni charakteristika vvmeény

a) stavebni FeSeni

Navrhované prelozka vodovodu je felena na pozemku parc.&.7603/5, k.0.Frydek (pfed ¢p.2292)
ato ztoho divodu, Ze stavba ,,Rekonstrukce k¥izovatky ulic T&3insk4 a Slezskd, vcetné napojeni
planovaného bulvaru, k.u.Frydek-1))*“ se dotyka krajem betonové zpevnéné plochy nové
navrzeného autobusového zalivu o konstrukéni vrstvé 600 mm vodovodniho fadu ocel DN250,
ktery se pravé vtomto misté lomi. Tato plocha zasahuje do ochranného vodovodu DN
250.Vodovod je v majetku SmVaku Ostrava a.s., ktery pozaduje potrubi vodovodu DN 250 O
vyménit za potrubi z materidlu GGG v celé délce feSené kolize s pfesahem 1,5 m na kaZdou
stranu tj.(mimo ochranné pasmo vodovodu. Hloubka uloZeni potrubi pod krytem vozovky je
v rozmezi 1,2 -1,5 m.

Vykop pro prelozku bude proveden v kraji komunikace s asfaltovym krytem. Povrch
komunikace bude po dokonleni pieloZky upraven do puvodniho stavu. Sitka vykopu se
predpoklada 0,9 m skolmymi sténami s pazenim. UloZeni potrubi bude na piskové loZe
s piskovym obsypem — viz vzorovy fez potrubim.

b) konstrukéni a materialové reseni,

Délka prelozky dle poZadavku zastupce SmVaku bude €init min. 11,30 m. Uhel lomu trasy ¢&ini
cca 22°. Vyména je feSena ve dvou usecich 3,3 m a 8,0 m o celkové délce 11,3 m. Trasa vCetné
lomu bude vyménou striktné dodrZena.

Ocelové potrubi bude potrubi bude v danych dvou mistech odfiznuto. Misto ocelového potrubi
bude vloZeno potrubi hrdlové ztvarné litiny GGG DN 250. Pro vyménu budou pouZity dvé
vodovodni trouby d1.6,0 m DN 250, koleno hrdlové MMK DN 250 a 2 ks spojek SYNOFLEX
DN250 (265-310 fa Hawle). Jedna se o multitoleranéni spojky (Multi-range hrdlo-hrdlo), které
jsou jistény proti posunu a maji thlové vychyleni dle CSN EN 14525. Ptipadna nesrovnalost
v thlu lomu trasy je tim vyfeSena. Jedna vodovodni trouba DN 250 bude roziiznuta na dvé
patfi¢né délky (bez hrdla). VSechna - tj.3 hrdla budou jisténa proti posunu pryZzovymi krouzky.

Navrhované FeSeni umoZiiuje jednoduché odstaveni pieklidaného uiseku potrubi na dobu
nezbytné nutnou pro provedeni vimény.

Pied zahajenim vymény (odstdvky vodovodu) bude proveden prizkum, kdo bude odstavkou
zasazen. V pifpadé odbératele, ktery nemiZe z provoznich diivodu zistat bez vody bude vyména




provedena bud v dobg, kdy to bude provozné mozné nebo bude provoz zajiStén autocisternou,
pojizdnymi voznicemi nebo stacionarnimi zasobniky. V pifipadé predpoklddané delSi doby
odstavky bude podobnym zplsobem =zajisténo i dotdené obyvatelstvo. V piipadé nutnosti
zésobovani pitnou vodou, bude toto zajisténo ze strany SmVaku Ostrava a.s. na ndklady
investora pfelozky.

Do ceny dila budou rovnéz zahrnuty dalsi naklady spojené s vyménou potrubi vodovodu. Jde o
tyto manipulaéni price -odstaveni, zprovoznéni, véetné odvzdusnéni a odkaleni vodovodnich
fadd s uvedenim vodovodu do fadného provozu.

RovnéZ bude provedena dezinfekce a tlakova zkouska vodovodniho potrubi.

¢) mechanicka odolnost a stabilita

Stavba je navrzena s normovymi hodnotami tak, aby G¢inky zatiZeni a nepfiznivé vlivy prostredi,
kterym bude vystavena béhem vystavby a uzivani pfi Fadné provadéné idrzbé, nemohly zplsobit
nahlé nebo postupné zficeni, nepfipustné pfetvoreni s vlivem na stabilitu a funkéni zpusobilost
stavby, ohroZeni provozuschopnosti vodovodu, ohroZeni siti technického vybaveni, poSkozeni
stavby vlivem nepfiznivych u¢inkd podzemnich vod.

Provedeni zemnich praci musi odpovidat CSN 733050 a CSN 73 6133 pfi dodrZeni
CSN 72 1006. Nasypy a zasypy budou hutnény po vrstvidch max. tl. 25 cm. Po provedenych
odkopech a nasypech bude plan piehutnéna. Po provedeném zhutnéni podloZi budou provedeny
zkousky unosnosti plané.

Hygienické poZzadavky na stavby, poZzadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Zasady FeSeni parametrd stavby - vétrani, vytapéni, osvétleni, zasobovani vodou, odpadi
apod., a dale zdsady FeSeni vlivu stavby na okoli - vibrace, hluk, prasnost apod.

Navrhovana stavba nema zadny vliv na okoli.

Pred dokonéenim stavby bude provedena dezinfekcee a tlakova zkouska vodovodniho potrubi.
Pouzité materialy pro stavbu vodovodu musi spliiovat poZadavky stanovené zak.¢.258/2000 Sb.,
a vyhlasek 401/2005 Sb., a 37/2001 Sb.

Stavebni prace musi spliiovat pozadavky natizeni vlady ze dne 24.srpna 2011, ¢.272/2011 Sb. o
ochrané zdravi pfed nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci, zvlasté pak §12, odst.¢.6.

Stavebni prace budou provadény v denni dobé od 700 do 2100.

Prechodné zhor$eni Zivotniho prostiedi po dobu realizace stavby bude eliminovano kvalitni
¢innosti stavebniho dozoru investora a zodpovédnym po&inanim zhotovitele stavby.

Posuzovana stavba neni bodovym zdrojem znegidtovani ovzdusi. Plodnym zdrojem zneciSténi
ovzdusi se muZe stat ve fazi vystavby, kdy budou provadény skryvkové a vykopové prace. Tento
stav je viak ¢asové omezen a lze jej omezit technickymi opatfenimi.

Pii odjezdu vozidel ze staveniité je nutno zajistit, aby nevyvazely zeminu ¢i blato na vefejné
komunikace — vozidla nutno ¢istit.

Zemni prace, mechanicka odolnost a stabilita

§ 9 — Mechanicka odolnost a stabilita

(1) Stavba musi byt navrZena a provedena v souladu s normovymi hodnotami tak, aby u¢inky
zatiZeni a nepfiznivé vlivy prostfedi, kterym je vystavena béhem vystavby a uzivéni pfi fadné
provadéné bé&zné udrzbé, nemohly zplsobit

a) nahlé nebo postupné zficeni, poptipadé jiné destruktivni poskozeni kterékoliv jeji ¢asti nebo
prilehlé stavby,

b) nepfipustné pietvoreni nebo kmitani konstrukce, které mize narusit stabilitu stavby,
mechanickou odolnost a funké&ni zpisobilost stavby nebo jeji ¢asti, nebo které vede ke sniZeni
trvanlivosti stavby,

¢) poskozeni nebo ohroZeni provozuschopnosti pfipojenych technickych zafizeni v dusledku
deformace nosné konstrukce,




d) ohroZeni provozuschopnosti pozemnich komunikaci a drah v dosahu stavby a ohroZeni
bezpe¢nosti a plynulosti provozu na komunikaci a draze pfiléhajici ke stavenisti,

e) ohrozem provozuschopnosti sit;’ technického vybavem’ v dosahu stavby,

nebo nasledkem selhani lidského Cinitele, kterému by bylo mozZno predejlt bez neprlmerenych
potizi nebo nakladd, nebo jej alesporl omezit,

g) poskozeni staveb vlivem nepfiznivych u¢inkd podzemnich vod vyvolanych zvySenim nebo
poklesem hladiny pfilehlého vodniho toku nebo dynamickymi uginky povodiiovych prutokd,
piipadné hydrostatickym vztlakem pfi zaplaveni,

h) ohroZeni priito&nosti koryt vodnich tokd, ptipadng udolnich profili, mostt a propustku.

Stavba je navrZena s normovymi hodnotami tak, aby G¢inky zatiZeni a nepiiznivé vlivy prostredi,
kterym bude vystavena b&hem vystavby a uZivani pfi fadné provadéné udrzb¢, nemohly zpusobit
n&hlé nebo postupné zficeni, neptipustné pretvofeni s vlivem na stabilitu a funkéni zpasobilost
stavby, ohroZeni provozuschopnosti pozemnich komunikaci, ohroZeni siti technického vybaveni,
poskozeni stavby vlivem nepfiznivych G¢inkd podzemnich vod.

Konstrukce komunikaci jsou navrzeny podle platnych CSN. K névrhiim konstrukei zpevnenych
ploch byl pouzit Katalog vozovek pozemnich komunikaci TP 170, schvaleny MD CR OPK &,j.
517/04-120-RS/1 ze dne 23.11.2004 s u&innosti od 1. prosince 2004 a dodatek TP170 ze dne
12.8.2010 s G¢innosti od 1.zafi 2010.

Veskeré konstrukéni vrstvy vozovek pozemnich komunikaci musi byt provadény v souladu
se ,.silni¢ni* fadou zavaznych CSN 73 6121 az 73 6131-1 a 2 a TP pro vozovky PK. Konstrukce
jsou navrZeny tak, aby vyhovovaly svou funkénosti danému typu provozu.

Provedeni zemnich praci musi odpovidat CSN 733050 a CSN 73 6133 pii dodrZeni
CSN 72 1006. Nasypy budou hutnény po vrstvach max. tl. 25 cm. Po provedenych odkopech
a nasypech bude plan prehutnéna. Po provedeném zhutnéni podlozi budou provedeny zkousky
unosnosti plané.

Zhutnéni podlozi a zkousky tnosnosti plané pod pojizdénymi zpevnénymi plochami musi
vyhovét modulu pfetvarnosti stanoveného z druhého zaté€Zovaciho cyklu E ger2 —45 MPa - CSN
72 1006.

Pied zapo&etim zemnich praci nutno nejprve nechat vyty€it veskerd podzemni vedeni, jeZ se na
stavenisti vyskytuji a posléze se Fidit podminkami pro provadéni jakychkoliv praci v blizkosti a
ochrannych péasmech téchto vedeni. Tyto podminky jsou sou¢asti vyjadieni spravel
inZenyrskych siti pro vefejnou potfebu k existenci vedeni na stavenisti.

V blizkosti staveniité a na ném se vyskytuji vedeni téchto spravced siti pro vefejnou potiebu:

- CEZ Distribuce, a.s.

- SmVak Ostrava a.s.

- GasNet, s.r.o.

- TS ass. F-M

- CETIN - Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s.

- Nej.cz s.r.o.

Kromé toho se (mimo zékladni obvod stavenisté) v blizkosti stavby nachézeji:

- arealova dest'ova kanalizace v majetku Slezan Holding a.s.

- pfipojka de§t'ové kanalizace od domu na parc. ¢.2818

- pfipojka splaskové kanalizace od domu na parc. ¢.2818

- NTL ptipojka pro dim na parc. ¢.2818

7 divodu nutnosti ovéieni konkrétni hloubky a polohy vedeni jsou navrZeny a v rozpoctové Cdsti
uvazovany tyto poéty kopanych sond na t&chto kabelovych vedenich (celkem 8+6+15= cca 29ks
sond):

- NN ve spravé CEZ Distribuce, a.s.: cca 8 ks

- spojové kabely ve spravé CETIN - Ceské telekomunikagni infrastruktura a.s.: cca 6 ks.

- rozvody VO ve spravé - TS a.s. F-M: cca 15 ks



Dalsi rozvody inzenyrskych siti

Na zakladé zjistovani ptipadného prubéhu vefejnych rozvodnych siti u jejich spraved bylo
naopak zjidténo, e na staveniStise nevyskytuji Z4dna zafizeni nasledujicich organizaci:

- Telco Pro Services, a.s.

- CEZ ICT Services, a. s.

- Distep a.s. F-M

- Ceské Radiokomunikace a.s.

- CEPS, ass.

- C2NET s.r.0.

- T-Mobile Czech Republic, a.s.

- Veolia Energie CR, a.s.

- Veolia Primyslové sluzby CR, a.s.

- NET4GAS, s.r.o.

- Telia Carrier Czech Republic a.s.

- SITEL, s.r.o.

- Vodafone Czech Republic a.s.

- CD Telematika a.s.

Dalsi vedeni (kromé téch vySe uvedenych — pfiloZzenych v dokladové ¢asti této PD) nebyla
zjistovana.

Zemni t&leso neni 24dné navrzeno. Stavba je celd v ploSe stavajicich zpevnénych ploch

Bilance zemnich praci

Cely potiebny objem ornice pro ohumusovani ploch bude nutno dovézt z méstské skladky.

Stejné tak se doveze zemina, pouZita pro podklad pod ornici v zelenych ostriveich - jako nahrada
stavajicich zpevnénych ploch.

Vykop - "kuftr" pro nové betonové kryty zastavkovych pruh bude po odstran€ni vrchnich -
Ziviénych vrstev probihat niZe ve §tércich podkladnich &i podsypnych vrstev - rozpoftovano jako
rozebirani konstrukénich vrstev.

Sut’ z rozebranych ploch a vybourané hmoty (dlazba a obrubniky) budou odvezeny na fizenou
skladku.

Mezideponie jak ornice, tak i zeminy po dovozu na stavenité pied detailnim rozvozem na misto
pouZiti a také zaroveti plocha pro vybudovéni zafizeni staveni$té je navrZzena napiiklad na
stavajici zelené plose pred domem €.pop2319, mimo kofenovy systém stromid a mimo ochranna
pasma inZenyrskych siti.

Hlavni navrhované kapacity stavebniho objektu:

>

Uprava ploch:

Plocha celistvé opravy krytu vozovky (ACO): 2194,34 m2
Plocha nové dlazdénych ploch - dlazba 60mm rizného typu celkem: 424,22 m2
- z toho plocha chodnik (celé plocha, v&. past): 367,00 m2
- z toho zvySena plocha ostrivki: 37,22 m2
Plocha nové dlazdénych ploch - dlazba 80mm rtizného typu (chodn. piejezd): 13,45 m2
Plocha betonovych zastavkovych pruh: 114,67m2
Plocha dlazby z zulovych kostek do bet. loze: 12,50 m2
Plocha predlazd’'ovanych chodniki - bet.dlazba tvarovana 60mm: cca 35,0 m2
Plocha dvojiadku z drobnych Zzulovych kostek (163,25bm): 2265m2
Plocha upravovanych novych zelenych ploch (ornice): 20 m2
Plocha upravovanych zelenych ploch, které byly diive zpevnéné (ornice): 46,00 m3
Vyména potrubi vodovodu DN250mm Ocel za GGG250mm (tvarna litina): 11,30 m
VDZ, SDZ komplet

Ochranna pasma inzenvrskych siti:
Ochranné pasmo vodovodi a kanalizace je:




- u vodovodnich a kanaliza¢nich fadt do priméru 500 mm véetné - 1,5m,
- u vodovodnich a kanaliza¢nich fadii nad primér 500 mm - 2,5m.
- u vodovodnich fadi, nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200mm, jejichZ dno je
ulozeno v hloubce vét§i nez 2,5m pod upravenym terénem se vySe uvedené
vzdalenosti zvySuji o 1m od vngj$iho lice potrubi
Ochranné pasmo podzemniho vedeni do 110kV véetng &ini 1m po obou strandch krajniho kabelu
kabelové trasy.
Ochranné pasmo NTL a STL plynovodu a piipojek je 1,0m od vnéjsiho lice potrubi na kazdou
stranu.
Ochranné pasmo podzemniho vedeni sité elektronickych komunikaci ve spravé CETIN (Ceska
telekomunikaéni infrastruktura a.s.) je 0,50m od vnéj$iho lice kabelu na kazdou stranu.
Ochranné pasmo podzemniho vedeni rozvodid VO je 1,0m od vnéjsiho lice vedeni na kazdou
stranu.

Sadové apravy

Travnaté plochy a podminky ochrany verejné zelené:

V zavéru vystavby bude nutno urovnat piilehlé zelené plochy, oset je travni parkovou smési a
provadét do jejich vzristu udrzbu a zalivku.

Ornice se na ohumusovéni upravovanych zelenych ploch bude muset dovézt z méstské skladky
investora, protoZe na stavbé se zadnd snimat nebude. Tloustka ohumusovani bude min. 15cm.
Plochy staveniitnich skladek nutno uvést zp&t do plivodniho stavu, kdyz byly predtim peclive
vyklizeny zbytky stavebniho materialu.

Po skonéeni praci je nutno viechny plochy dotené stavbou opravit a uvést do piivodniho stavu
dle normy CSN 83 9011 Préace s ptidou a CSN 83 9031 Travniky a jejich zaklddani (dile jen
,norma“). Poskozené plochy je nutno pied rozprostienim svrchni vrstvy pidy na celé plose
rozrusit, zhutnéni vegetadni vrstvy nakypfit, vegetadni vrstvu doplnit na tloustku minimélné 10
cm, srovnat do roviny a napojit plynule na okolni terén, odstranit odpady (napi. kameny) o
priméru vétsim neZ 5 cm a vyset travni osivo Parkova smés v mnoZstvi minimalné 25g/m?.
Travnik zptsobily k piejimce dle bodu 7.2 normy je nutno ptedat vlastnikovi pozemku nebo jeho
spraveci.

Finalni Gpravy lze provést az po skondeni vystavby zpevnénych ploch a vSech v zemi uloZenych
rozvodl inzenyrskych siti, jinak by se znovu poskodily.

Podklady pro vytyéeni stavby

Mapové podklady:

- Vvskopisné a polohopisné zaméfeni stavenisteé

Pro Gcely projektové dokumentace stavby predal investor.

Provedla fa ZEKAN s.r.o.- Ing. Adam Zavadil, v prosinci 2020, pod zak. ¢. 62/2020.

Zaméfeny byly mimo jiné pfilehlé komunikace, stavajici stromy, dalsi vzrostla zelen, viditelne
kanalizaéni poklopy a miiZe, Soupata, hydranty, pozemni objekty, oploceni, dopravni znacky
svislé 1 vodorovné ap.

Meéteni bylo vyneseno v mé&f. 1 : 200 a pfedano bylo i v digitdlni formé.

Soufadnicovy systém: S - JTSK

Vyskovy systém: Balt p.v.

Veskeré vyskové trovng navrZené v projektu bude mozno vytyCovat v tomto systému.

Polohové FeSeni stavby:

Pro vytygeni vterénu jsou uréeny hlavni body smérového feSeni v soufadnicich x a y
v soufadnicovém systému S — JTSK, a to ve VytyCovacim vykresu.

Rozméry v pfi¢nych profilech stavby jsou znazornény ve vzorovych piiénych fezech.

Vyikové Fefeni stavby, spadovani ploch, priény sklon,

Vyskové feSeni stavby odpovidd vyhlasce €.398/2009 Sb. ze dne 5.11.2009 o obecnych
technickych poZadaveich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.




Vzhledem k riznorodému charakteru zpevnénych ploch a jejich rznorodému zpisobu
provedeni nebylo stanoveno jejich stanieni a z toho vyplyvajici klasické zalatky a konce
upravy.

Veskeré polohové i vyskové fedeni stavby je patrno z vykres:

- Vytyéovaci vykres - Detailni polohové feSeni stavby - D.1.1.9.1

- Vyty¢ovaci vykres - Detailni vySkové feSeni stavby - D.1.1.11.1

V této situaci jsou vyskové urovné upraveného terénu v rozhodujicich mistech stavby udany
vyskovymi teréiky s hodnotou vy3ky upraveného terénu. Je zde urfena i vySka naSlapt
obrubnik.

Pro vyskové vyty&eni v terénu bude moZno stavbu napojit na jakoukoliv vySku, uréenou pevné v
systému Balt p.v.

Vodorovné a svislé dopravni znadeni je patrno ze Situace VDZ a SDZ - vykres ¢. D.1.1.8.1

i) ReZzim povrchovveh a podzemnich vod, zdsady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

ReZzim povrchovvch a podzemnich vod

Nebude stavbou ovlivnén

Navrhovana stavba nebude mit Zadny vliv na okolni stavby a pozemky.

Okoli stavby nebude nutno nijak zajist'ovat.

Odtok z okolnich ploch bude zachovan stavajicim zpiisobem.

Zasady odvodnéni - odvodnéni komunikace

Stavajici odvodnéni oblasti

Je zajisténo uliénimi vpustémi ve vozovkach viech pfilehlych ulic - mistnich komunikaci. Vpusti
jsou pravdépodobné napojeny na kanalizaci ve spravé SmVaK Ostrava a.s. Z trdvnikd voda
zasakuje do terénu.

Odvodnéni kryti ploch:

Zistane stavajici systémem, pti¢emz ploch napojeného povodi se nepatrné€ zmensi.

Posouzeni povodi, pravdépodobné napojeného pfes uliéni vpusti do stok kanalizace ve spraveé
SmVakK Ostrava a.s.

Navrzenou stavbou se vyméra zpevnénych ploch s napojenim balastnich dé&s’
Poznamka:

Soucinitel odtoku zGstava stejny nebo priznivéjsi, protoze nékteré plochy soucasného Ziviéného
krytu vozovek se¢ nahrazuji plochami dlaZdénymi betonovou dlazbou tvarovanou.

Ubytek zpevnénych ploch ve vysi cca 45m2 a jejich navrhované zatravnéni je v situaci
zobrazeno tmavé zelenou barvou.

Odvodnéni plané

Neni nové navrzeno, predpoklada se funk&nost ptedpokladaného stavajiciho trativodu vozovky
ulice Te&sinské. K tomuto trativodu je plan piilehlych "kufrovanych" zpevnénych ploch
spadovana.

tovych vod sniZuje.

Ochrana pozemni komunikace
Z4dna neni navrzena

o) Nivrh dopravnich znadek, dopravnich zaFizeni, svételnych signala, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Dopravni znacky

Navrzeno je trvalé svislé i vodorovné dopravni znaceni - SDZ a VDZ.

Nejlépe je dopravni znaceni patrno z vykresu: Situace VDZ a SDZ - ¢.D.1.1.8.1

Svislé dopravni znaceni - SDZ

Jednak je tfeba premistit stavajici dopravni znatky do nové polohy, jednak jsou navrzeny zcela

nové znacky, jednak se nékteré z nich zrusi.

Ulice TéSinska

- Komplet znacek na narozi ulic Nadrazni a T&Sinska:




Stavajici komplet znacek véetné sloupku se zrusi, piicemz
- B28 se zrusi bez nahrady
- Znatka IP4b se piesune do nové polohy, a to k nové navrzené znacce IP1lc, jeZ je navrzena
cca 7m od nérozi oploceni v chodniku - u zagatku plné §ifky pruhu s podélnymi stdnimi

- Znatka B28, jeZ je nyni umisténa cca naproti sjezdu do nadvoii na parcele ¢. 2878/1 bude
posunuta bliZe k ulici Nadrazni, ke konci plné $itky pruhu s podélnymi stanimi. Doplni se
dodatkovou tabulkovou tabulkou E 13 ("MIMO BUS")

- Vlevo ve sméru jizdy - u zacatku plné 3itky pruhu s podélnymi stanimi osadi na stoZzar VO
znacka IP 11c

- U s6lo autobusové zastavky se zrusi stavajici ozna¢nik a instaluje novy (pfedpoklad je, Ze si jej
doda CSAD F-M a osadi zhotovitel stavby

- Na vstupu k domu &. pop. 1083 se zrusi bez nahrady komplet zna¢ek B1+E13 (Mimo vozidla s
povolenim majitele pozemku)

- JV smérem od s6lo autobusové zastavky se zrusi dalsi stavajici oznaénik

- Tésné pred prechodem pro chodce vpravo se osadi novy komplet znacek IP6 + IP4b, a to na
stozar VO €. P1

- Tésné za prechodem vpravo se zrusi komplet znatek P4 (ta se pfemisti vpravo za konec

betonového krytu zastavky a tabulka E2b se zrusi bez nahrady

- U "dvojité" autobusové zastavky se zrusi stavajici oznalnik a instaluji 2 nové (pfedpoklad je,
7e si je doda CSAD F-M a osadi zhotovitel stavby

- Na konec trojihelnikového ostrivku vlevo se osadi dalsi znatka P4, a to na spole¢ny sloupek
kde bude umisténa spolu se znackou B2 pro opaény smér jizdy

- Na za¢atek trojuhelnikového ostrivku vlevo se osadi znacka Cdc

- Na odboéeni z ulice T&3inské se pfed napojenim na ulici TGM osadi znacka P4

- Pro zamezeni vjezdu vozidel z ulice TGM do jednosmérmé ulice T&3inské se osadi (kazda na
samostatny sloupek) 2 znatky B2, jedna pfed misto a druhd za misto pro piechazeni.

- pobliz druhé popsané znatky B2 se zrudi komplet znacek, kde jsou na spolecném sloupku
umistény znacky B2 a P4+E2b

-----

- Na za&atek trojuhelnikového ostriivku vlevo se osadi B2, a to na spole¢ny sloupek kde bude
umisténa spolu se znac¢kou P4 pro opa¢ny smér jizdy

- Na zaéatek stiedniho déliciho ostritvku prechodu pro chodce se osadi znacka C4a

- Pfed ptechodem pro chodce vpravo se osadi (na stozar VO &.P3) komplet znacek IP6 + B24b

Ulice Slezska, pozdgji tiida TGM - pro smér jizdy od Kostikovu ndmésti smér na sidlisté Slezska

- Pfed piechodem pro chodce vpravo se osadi znacka IP6, a to na stozar VO €.P2

- Na zagatek stiedniho déliciho ostriivku prechodu pro chodce se osadi znacka C4a

Budou pouzity komplety znacky od specializovaného — autorizovaného vyrobee, a to sloupek,

patka, vlastni znalka (stfedni velikost, reflexni provedeni), objimky, kotvy, Srouby apod.

Plastova ¢i kovova patka sloupku bude osazena do bet. patky.

Ostatni stavajici znacky na stavenisti zlistanou beze zmény

Vodorovné dopravni znaceni - VDZ

Bude provedeno na ziviény kryt vozovek v Gseku obnovovaného krytu a na novy betonovy kryt
autobusovych zastavek. provede se nastiikem bilou barvou.

Stavajici VDZ se zneplatni zfrézovanim stavajiciho krytu. V mistech, kde se tento obnovovat
nebude ztistane VDZ stavajici (na vykrese je oznaceno jinou barvou).

Navrh provedeni VDZ je dobie patrny z pfiloZené situace, nebude zde jednotlivé popisovano.
Instalaci VDZ bude dosazeno:

- snadngjsi orientace fidica

- zajisténa veétsi bezpec¢nost chodcti na pfechodu pro chodce

- zaji$téna organizace parkovani na podélnych parkovacich pruzich

- zajistén pozadovany smér prijezd vozidel jizdnimu pruhy a pod.

Prechodné svislé dopravni znaceni:



Navrhne a odsouhlasi si v rdmci zakéazky zhotovitel stavby, a to v&etné zodpovédné osoby za
stav tiplnych ¢astednych uzavér jednotlivych usekd komunikaci i terminu jejich uzavirky.
Dopravni zarizeni

Neni zadné navrZzeno

Svételné signaly, zaFizeni pro provozni informace a telematiku

Nejsou navrzena - odpada

h) Zvlaitni podminky a poZzadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu

~

ZAdné nejsou

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni
Zadna neni

i) Piehled provedenvch vypoéti, a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich dimenzi

a prurezu
Vzhledem k charakteru stavby nejsou provedeny

k) Redeni pFistupu a uzivani verejné pFistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveni§tém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Z4sady feSeni piistupnosti a uZivani stavby osobami se sniZenou schopnosti pohybu nebo
orientace, seznam pouzitych zvladtnich a vybranych stavebnich vyrobkd pro tyto osoby. véetné
feSeni informaénich systému.

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou ¢&.398/2009 Sb. ze dne 5.11.2009 o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Ta se mimo jiné tyka i feSeni komunikaci a vefejného prostranstvi dle §2

§4 - odst.1: "Chodniky, néstupi§té vefejné dopravy, uroviiové i mimotroviiové piechody.
chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umoZiiovat samostatny, bezpecny,
snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s
ostatnimi chodci".

Tomuto poZzadavku je vvhovéno ndsledovné: (Piiloha &.1 k vyhlasce ¢.389/2009 Sb.)

1. Zakladni prvky bezbariérového uzivéni staveb:

1.1 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

1.1.1 Vyskové rozdily pochozich ploch nesmi byt vy33i nez 20mm

(splnéno)

Stavba je navrzena tak, Ze vyskova uroveinn dlazby je plynuld, v mirnych sklonech a bez
jakychkoliv vyskovych prekazek ("zubl") a propojuje bezbariérové vSechny navazujici plochy
(véetné zadatki i konce Upravy). Viz vykres Detailni vyskové feseni stavby - D.1.1.11.1.
SniZenym obrubnikem jsou vybavena viechna mista trasy chodcii v misté pro pfechazeni i na
prechodech pro chodce.

1.1.2 Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu:

- Naslapna vrstva musi mit:

a) Soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo:

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo:

c¢) thel skluzu nejméné 10°

popiipadé ve sklonu pak:

d) Soucinitel smykového téeni nejméne 0,5, + tg a nebo:

¢) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo:

¢) uhel skluzu nejméné 10° x (1 +tg o).

(kdyz o je thel sklonu ve sméru chiize)

(viz téz Priloha ¢.1 k vyhlasce ¢&.398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb).

Vyrobky pro hmatové a akustické prvky nebudou pouZity.




1.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace - osoby se zrakovym postizenim

(viz vykres D.1.1.11: Detailni materidlové feSeni zpevnénych ploch a vySky naSlapu vSech
obrubnik)

1.2.1 Vodici linie

Rozeznavaji se pfirozené a umélé vodici linie.

1.2.1.1 - Piirozené vodici linie

Ptirozené vodici linie tvoii naptiklad stény domu, podezdivka plotu, obrubnik trdvniku vyssi nez
6¢cm a pod.

V tomto konkrétnim piipadé se jedna o vytvofeni pfirozené linie ze zvySeného obrubniku v
mistech s rozhranim chodnik x zelena plocha, Navrzeno je lemovani betonovym obrubnikem BO
8/25¢m o vysce nad dlazbou ("néslap") 7em. Splnéno.

1.2.1.2 - Umélé vodici linie

ProtoZe v nékterych mistech nelze navrhnout zvyseny obrubnik, jsou navrzeny umélé vodici linie
sitky 40cm (dlazba s podélnymi drazkami, $eda, t1.60 a 80mm, napt. rozméru 200x200mm)
Jedna se o mista bezbariérového napojeni budouciho bulvaru (chodnikovy piejezd a pfilehlé
chodniky) a o doplnéni této linie do stavajici dlazby chodniku - az k rohu domu €.pop.3565

1.2.2 Signalni pasy

V mistech pro piechazeni a prechodu pro chodce jsou navrZeny signalni pasy, s odpojenim od
vodicich linii (obrubnik, oploceni, zdivo budovy, uméla vodici linie z drazkované dlazby). Tytéz
pasy jsou navrzeny na nastupistich zastavek.

I kdyZ na stiednim délicim ostriivku prechodu pres ulici TGM - Slezskéd je signalni pas mezi
varovnymi pasy kratky (krat$i neZ. minimélnich 1,50m), pfesto byl pro lepsi orientaci chodcii
navrzen.

Signalni pasy budou z betonové dlazby Cervené, reliéfni, "slepecké", rozméru 100x200x60mm a
Siroké 80cm.

V mistech pro prechézeni chodcd je navrZeno odsunuti signalniho pasu od pasu varovného
30cm, na nastupistich bude pas "doraZen" k pasu kontrastnimu, u pfechodu pro chodce az k pasu
varovnému

1.2.3 Vodici pasy prechodu

Vzhledem k charakteru stavby nejsou Zadné navrZeny.

1.2.4 Varovné pasy.

Jsou navrZeny v $ifce 40cm vsude podél chodnikového obrubniku o mensi vySce nez 8cm.
Budou z téhoz typu dlazby jako pasy signélni (dlazba Cervena, reliéfni, "slepeckd", rozmér
100x200x60mm).

1.2.5 Hmatny pas

1.2.6 Varovny pas na specialni draze

1.2.7 Vodici linie s funkci varovného pasu

1.2.8 Akusticky prvek

1.2.9 Dalkové ovladani akustickych prvki

Vzhledem k charakteru stavby nejsou Zadné navrzeny.

Kontrastni pas

V délce plné vysky nastupni hrany zastivky, tedy (12,00m a 25,00m) bude podél nového
betonového bezbariérového obrubniku doloZen kontrastni pds rozhrani ndstupisté zastavky z
kontrastni = ervené barvy, rozmér dlazdic 200x200x60mm, s hladkym povrchem, bez vystupki
a drazek (nesmi byt pouZita dlazba s hmatovymi prvky !!!) - v Sifce 30cm.

Dulezité upozornéni

Doplnéni dlazeb s hmatnymi prvky:

Lemovéani vech dlazeb s hmatovymi prvky (varovné a signdlni pasy ze "slepecké" Cervené
dlazby a uméla vodici linie z dlazby draZkované) bude provedeno dlaZbou rozméru
200x200x60(80)mm, v 3ifce pasu 30cm, 3edé barvy, s rovnymi (nezkosenymi) hranami, o Sifce
spary max.4mm. Plocha téchto pasu je zobrazena na situaci - vykrese ¢. D.1.1.11.2




1.3 Redeni pro osoby s omezenou schopnosti orientace - osoby se sluchovym postizenim
2. Schodisté a vvrovnavaci stupné
Vzhledem k charakteru stavby neni Zadné navrzeno.

Technické pozadavky zabezpelujici bezbariérové uZivani pozemnich komunikaci a
verejného prostranstvi

1.0. Komunikace pro chodce a vyhrazena stani

1.0.1. Komunikace pro chodce jsou chodniky, stezky, pruhy a pasy pro chodce, v¢. ostatnich
pochozich ploch jako jsou ndmésti, obytné a pési zony

1.0.2. Komunikace pro chodce musi mit celkovou $itku nejméng 1500mm, v&. bezp. odstupt
Splnéno

Vyhrazena stani pro "vozitkéare"nejsou navriena ze zavaznych tizemné technickych a stavebné
technickych diavodi

1.1. Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

1.1.1. Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vy3si nez 20mm.......

Splnéno - viz téz vyse

1.1.2. Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:12 (8,33%) a pfi¢ny
sklon nejvyse v poméru 1:5 (2,00%).

Na rampovych ¢astech chodniku v mistech sniZeni obruby — tj. v mistech sjezdl a v mistech
pro piechazeni bude dodrZen max. povoleny sklon v poméru 1:8 (tj. 12,5%) i pfi pficteni
vlastniho podélné¢ho sklonu pési trasy.

Splnéno

1.1.3. a déle - Vzhledem k charakteru stavby neni feSeno

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s vyhlaskou ¢&. 268/2009 Sb. technické
pozadavky na stavby, a dale v souladu s Vyhlaskou MMR ¢&. 398 / 2009 Sb., ze dne 5. listopadu
2009, o obecnych technickych pozadavcich zabezpelujicich bezbariérové uZivani staveb,
a dle normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, Zména Z1.

Na viech mistech musi byt zajisténo hmatné vnimatelné rozliSeni vstupu do vozovky. Pro tento
ucel se zfizuji varovné pasy o rozmérech 0,4 m x délka snizeného obrubniku s vyskou < 0,08 m.
Varovné pasy (VP) budou umistény za snizeny obrubnik smérem do chodniku.

Pro zhotoveni varovnych a signalnich past v ploSe z bet. tvarovek bude pouzita schvilena dlazba
s vystupky tvaru komolého kuZele. Varovné pasy musi byt vizualné kontrastni oproti okoli
(sytost + barva). Material pouzity pro bezbariérové hmatové ipravy musi spliiovat nafizeni vlady
NV 163/2002 Sb., a technicky ndvod Technického a zkuSebniho ustavu stavebniho TN TZUS
12.03.04-06. Nerovnost povrchu u krytd z dlazeb musi odpovidat CSN 73 6131-1, CSN EN
13036-7.

Ostatni udaje o pozadavcich na pouZité dlazby. pfipadné na jejich schvalovani a zkouSeni
Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapnd vrstva musi
mit:
a) Soucinitel smykového tieni nejméne 0,5, nebo:
b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo:
c¢) uhel skluzu nejméne 10°
popiipadé ve sklonu pak:
d) Soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, + tg a nebo:
e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméne 40 x (1 + tg a), nebo:
¢) thel skluzu neyméné 10° x (1 + tg a).
(kdyZ o je uhel sklonu ve sméru chiize)
(viz téz Priloha ¢.1 k vyhlasce &.398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadaveich
zabezpeCujicich bezbariérové uzivani staveb).
Vyrobky pro hmatové a akustické prvky zajist'ujici samostatny pohyb osob se zrakovym
postizenim nelze na uréenych stavbach pouzit k jinému Géelu, zvIasté u komunikaci pro pesi. Jde
o tzv. "stanovené vyrobky" ve smyslu zakona &.22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na




vyrobky, ve znéni pozd&jsich predpisi a konkrétné nafizeni vlady €.163/2002 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky, ve znéni nafizeni vlady ¢.312/2005
Sb. (piiloha &.2, bod 12. Stavebni vyrobky pro hygienicka zafizeni a ostatni specidlni vyrobky-
Vyrobky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace). Pro schvalovani a zkouSeni niZe
uvedenych vyrobkid jsou zpracovany navody Technického a zkuSebniho dstavu TN TZUS
12.03.04 az 07, v kterych jsou definovany detailni technické a uZivatelské vlastnosti vyrobku.
Tak napiiklad:

- betonové zamkova dlazba pro signalni, varovné a hmatné pésy s vystupky pravidelneho tvaru

podle TN TZUS 12.03.04
(viz téZ Bezbariérové uZivani staveb - Renata Zdafilové, metodika k vyhlasce ¢.398/2009 Sb. -

vydala CKAIT v roce 2011).

D.1.1.2 Mostni objekty a zdi

D.1.1.3 Vodohospodaiské objekty - odvodnéni pozemni komunikace
D.1.1.4 Objekty osvétleni pozemni komunikace

D.1.1.5 Objekty podzemnich staveb

D.1.1.6 Objekty zatizeni pro provozni informace a telematiku
D.1.1.7 Objekty drah

D.1.1.8 Objekty pozemnich staveb

D.1.1.9 Ostatni stavebni objekty

Nejsou navrzeny

D.1.1.10 _Pozirné bezpecnostni ieSeni

Vzhledem k charakteru stavby odpada.

Jedna se o stavbu, ktera je povazovana dle §6 a §7 vyhlasky ¢.460/2021 Sb., o kategorizaci
staveb z hlediska pozarni bezpe&nosti a ochrany obyvatelstva za stavbu kategorie 0 a 1, u nizZ se
dle §40 odstavec 1 zdkona o pozarni ochrané statni poZarni dozor v rozsahu podle §31 odst. 1
pismeno b) a c¢) nevykonava.

Ve Frydku — Mistku, duben 2023 L v
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