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MANAZERSKE SHRNUTI (EXECUTIVE SUMMARY)

1. MANAZERSKE SHRNUTI (EXECUTIVE SUMMARY)

1.1 Cile studie

Tato Studie je soucasti stézejnich dokumentl Statutarniho mésta Frydek-Mistek, které pofizuje tyto
dokumenty pro podporu strategickych rozhodovani pfi planovani rozvoje mésta v nejblizsi budoucnosti
i dalekém vyhledu, v souvislosti s aktualnimi provoznimi pozadavky mésta, jakoz i realizaci planovanych
aktivit smérujicich k udrzitelnému rozvoji mésta.

Ucelem Studie byl navrh optimalniho vyuZiti prostoru stavajicich autobusovych zastavek pted viakovym
nadrazim ve Frydku-Mistku, v ¢asti Frydek (Cast ulice Nadrazni a park U nadrazi) jako nového dopravniho
terminalu, ktery primarné fesi autobusovou dopravu (MHD, pfiméstskou autobusovou dopravu
i dalkovou dopravu), vcetné technického a odbavovaciho zazemi terminalu. Cely prostor je vSak pojat
jako multimodalni dopravni uzel, kde dochazi ke kfizeni autobusové, vlakové, individualni automobilové,
individualni cyklistické a pési dopravy.

Studie je zpracovana za uUcelem zajisténi relevantniho podkladu pro nasledné kroky zastupcu
Statutarniho mésta Frydek-Mistek, smérujici k realizaci strategickych zamér(, pro které je potreba
ddkladné provéreni ze vsech hledisek tak, aby rozhodnuti o jejich realizaci nevedla k nevratnym, dalsi

zameéry znemoznujicim, pocindm.

1.2 Posouzeni zaméru

V rdmci Studie byl zpracovan spolec¢ny ideovy navrh zazemi terminalu umistény v prilehlém byvalém
skladu baviny, ktery je prihodné umistén v jihovychodni ¢asti reSeného Uzemi.

Pro realizaci zaméru je, mimo jinych ve Studii popsanych kritérii a limitl, nezbytné zajistit potrebné
kapacity elektrické energie, splaskové a destové kanalizace, vody a pfipadné plynu, které jsou nutné
pro provoz dopravniho terminalu. Analyza kapacit a navrh reseni inZenyrskych siti pro potfeby zaméru
Studie podrobnéji nefesi a je nutné ji zajistit v ramci projektové pripravy zaméru. Nebylo zjisténo, ze by
néktera stavajici nebo planovana vystavba znemoznovala vystavbu nékteré z navrhovanych variant
nebo, Ze by navrzené varianty feSeni vyrazné omezovaly stavajici infrastrukturu mésta Frydek-Mistek,
kterou je nutné zachovat i ve vyhledu, nebo ze by varianty vyrazné omezovaly planovanou vystavbu
jinych zamérd ve mésté Frydek-Mistek.

Celkové odhadované investicni naklady

60,45 mil. K¢ bez DPH

73,14 mil. K¢ s DPH

Celkova doba realizace zaméru se odhaduje na 30 mésici:
e Zajisténi potrebnych prizkumd 6 mésicy;
e Zajisténi projektové dokumentace pro vybér zhotovitele 12 mésicQ; a

e Vlastni vystavba 12 mésica.

1.3  Doporuceni Zpracovatele

Lze konstatovat, ze vybudovani nového dopravniho terminalu v daném uzemi ve Frydku-Mistku
dle pozadavki Objednatele je mozné, avsak je nutné dodrzet urcité principy, které jsou ve Studii

uvedeny.
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2. UVODNI CAST 2.2 Pouzité podklady

. . Pro zpracovani Studie byly pouzity nasledujici podklady:
2.1 Informace o zpracovateli Studie P Y potzlty Jietp Y

e Zadavaci dokumentace Objednatele;

Generalni projektant: SIEBERT + TALAS, spol. s r.o. e Uzemni studie s prvky regulacniho planu pro oblast ¢ 1, US 1 ve Frydku-Mistku — Il (zpracovatel
Se sidlem: Bucharova 1314/8 RH-ARCH, 04/2018);

5 158 00 Praha 5, Stodulky e Prohlidka na misté za ucasti Objednatele, fotodokumentace, zaméreni;
ICO: 06943187

e Informace a data poskytnutd Objednatelem, véetné zavérd z konanych Technickych rad.

Zastoupeny: Ing. Petrem Vasinou, MBA, MSc., reditelem spolecnosti
S+T team:
Management projektu: Ing. Petr Vasina, MBA, MSc., feditel spolecnosti

tel.: +420 602 792 117 / e-mail: petr.vasina@sieberttalas.com

Hlavni architekt: Ing. arch. Tomas Janecek, vyrobni reditel
CKA 03486 autorizovany architekt pro obor architektura A.1
tel.: +420 602 671 844 / e-mail: tomas.janecek@sieberttalas.com

Hlavni inzenyr projektu: Nazariy Levkuts
tel.: +420 735 725 537 / e-mail: nazariy.levkuts@sieberttalas.com
Hlavni inzenyr dopravni casti: Ing. Vladimir Roith
CKAIT 001022 autorizovany inZenyr pro obor dopravni stavby
tel.: +420 725 944 170 / e-mail: vladimir.roith@sieberttalas.com

Architektonicka ¢ast: Bc. Viktor Shevelev
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UCEL A CIiLE STUDIE

3. UCEL A CILE STUDIE

3.1 Uéel Studie

Tato Studie je soucasti stézejnich dokumentl Statutarniho mésta Frydek-Mistek, které pofizuje tyto
dokumenty pro podporu strategickych rozhodovani pfi planovani rozvoje mésta v nejblizsi budoucnosti
i dalekém vyhledu, v souvislosti s aktualnimi provoznimi pozadavky mésta, jakoz i realizaci planovanych
aktivit smérujicich k udrzitelnému rozvoji mésta.

Ucelem Studie byl navrh co nejoptimalnéjsiho vyuZiti prostoru stavajicich autobusovych zastavek pred
vlakovym nadrazim ve Frydku-Mistku, v casti Frydek (¢ast ulice Nadrazni a park U nadrazi) jako nového
dopravniho terminalu, ktery primarné fesi autobusovou dopravu (MHD, pfiméstskou dopravu
i dalkovou dopravu), véetné technického a odbavovaciho zazemi terminalu. Cely prostor je vsak pojat
jako multimodalni dopravni uzel, kde dochazi ke kfizeni autobusové, vlakové, individualni automobilové,
individualni cyklistické a pési dopravy.

Studie je zpracovana za Ucelem zajisténi relevantniho podkladu pro nasledné kroky zastupcl
Statutarniho mésta Frydek-Mistek, smérujici k realizaci strategickych zamér(, pro které je potieba
ddkladné provéreni ze vsech hledisek tak, aby rozhodnuti o jejich realizaci nevedla k nevratnym, dalsi

zaméry znemoznujicim, pociniim.
3.2 Cile studie

Cilem Studie je provéreni a navrh moznych variantnich reSeni multimodalniho dopravniho uzlu
v prostoru pred vlakovym nadrazim ve Frydku-Mistku, vcetné:

kapacitniho posouzeni z hlediska autobusové dopravy;

stanoveni pfipadného omezeni stavajiciho provozu v této ¢asti mésta;

vyhodnoceni dopad( na stavajici dopravni infrastrukturu a stanoveni jejich potfebnych Uprav;

celkového zhodnoceni readlnosti tohoto zdméru.

SIEBERTTALAS

strana6/ 13



SOUCASNY STAV ZAJMOVEHO UZEMIi

4. SOUCASNY STAV ZAJMOVEHO UZEMI

4.1 Popis stavajiciho stavu

Vymezené zajmové Uzemi se nachazi v zastavéné casti mésta Frydek-Mistek, v prostoru pred vlakovym
nadrazim. Oblast ma tvar podkovy v jejimz stfedu se nachazi park se vzrostlymi drevinami, pésimi
stezkami a mobiliafem. Po obvodu je vedena jednosmérna komunikace napojujici se ve spodni ¢asti
na ulici Nadrazni. V severozapadni Casti této komunikace, na odjezdu, jsou umistény dvé autobusové
zastavky MHD. Priblizné v jedné tretiné stavajiciho parku je obvodova komunikace propojena kolmou
spojkou, na které se nachazi parkovisté osobnich automobild.

Vymezené Uzemi ma Sirku cca 72 m a nejvétsi délku cca 115 m (méreno mezi vnéjsSim okrajem chodniku
na severovychodnim okraji Uzemi a obrubnikem chodniku u nadrazni budovy). Vzhledem
ke stavajici zastavbé po obvodu parku (budova vlakového nadrazi a ulice Nadrazni na jihozapadnim
okraji, budova banky na severozapadnim okraji a budova byvalého skladu baviny na jihozapadnim
okraji) a paty svahu porostlého vzrostlou zeleni na severovychodnim okraji, neni mozné vymezeny

prostor zasadné rozsirit.

Prostor, vymezeny pro rozvoj této prostorové a provozné narocné oblasti dopravni infrastruktury,
definovany predevsim prostorovymi moznostmi Objednatele s dlirazem na strategické umisténi,
neumoznuje zcela libovolné feseni, a vysledna mozna reSeni budou ve vsech variantach vzdy ¢astecnym
kompromisem mezi technickym a architektonickym resenim.

4.2 Stavajici dopravni resSeni

Novy Dopravni terminal Frydek-Mistek ma nahradit stavajici autobusové nadrazi, které je situovano
na zapadni strané vlakového nadrazi Frydek-Mistek, severozapadné od nadrazni budovy v ulici
Na Porici.

V prostoru stavajiciho autobusového nadrazi je situovano celkem 10 odjezdovych stani (stani ¢. 1-10),
ktera jsou rozdélena do péti sektorl po dvou stanich. Stani jsou uréena pro autobusy délky 12 m. Stani
¢. 1-8 jsou tzv. polotésna (je mozny nezavisly pfijezd na / odjezd ze sousednich stani), stani ¢. 9 a 10
jsou tésna (na stani 10 je mozny pfijezd pouze v pripadé, Ze je stani 9 volné, a naopak).

Na pfijezdu do prostoru autobusového nadrazi jsou situovana dvé vystupni stani (pfi tésném razeni tam
mohou byt az tfi vystupni stani pro autobusy délky do 12 m). Dale je v prostoru nadrazi celkem 7
odstavnych stani pro autobusy délky do 12 m.

Linky MHD jsou zavedeny pfimo k nadrazni budové do ulice Nadrazni — pfimo pred nadrazni budovou
jsou umisténa dvé vystupni stani, kdezto nastupni stani jsou na obvodové komunikaci u protilehlého
parku.

4.3 Sklad baviny - technické a odbavovaci zazemi

Nékdejsi budova skladu baviny, v niz bude po realizaci zaméru umisténo technické a odbavovaci zazemi
dopravniho terminalu (prodejna jizdenek, informacni kancelar, cekarna, toalety pro personal, toalety
pro verejnost, prostor pro uschovu kol), je budova zdéna s fasadou z cihelného rezného zdiva. Cela
budova je navrzena jako Sestilodni, pro potreby terminalu bude vyuzivana pouze prvni lod nejblize
k nastupistim. Budova je vsoucCasné dobé vyuzivana jako sklad a bude vyzadovat rozsahlejsi
rekonstrukci.
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NAVRH RESENI

5. NAVRH RESENiI

Studie obsahuje feSeni mozného rozmisténi zastavek pro vSechny pozadované typy autobusové
dopravy (MHD, priméstska, dalkova) a jejich napojeni na pési, cyklistickou, automobilovou a Zelezni¢ni
dopravu a technické a odbavovaci zazemi vzdy tak, aby reseni bylo co nejvice vyhodné z hlediska
provozniho (dopravni feSeni provozu autobusu) a uzivatelsky co nejprivétivéjsi.

Provozné architektonicka studie je provedena ve usporadani autobusovych zastavek a odstavl pro
autobusy. Soucasti feseni je také navrh technického a odbavovaciho zazemi terminalu. Nedilnou
soucasti Studie je také odhad nakladd na realizaci zaméru.

5.1 Pozadované parametry navrhu

Zakladni pozadavky Objednatele pro navrh a posouzeni zajmového Uzemi byly definovany nasledovné:

e predpokladany pocet autobusi MHD odbavovanych béhem dopravni Spicky je 22-24 autobust
za hodinu;

e predpokladany pocet autobust priméstské dopravy odbavovanych béhem dopravni Spicky je
20 autobus( za hodinu, pficemz pocet téchto autobust vyskytujicich se na terminalu v jednu
chvili je az 6 autobusu;

e predpokladany pocet autobust dalkové dopravy odbavovanych béhem dopravni Spicky je
1-2 autobusy za hodinu;

e pocet autobusovych odstavnych stani by mél byt min. 6;

e budouci autobusovou prepravu budou zajistovat hlavné autobusy délky do 12 m, u dalkové
autobusoveé dopravy pak autobusy délky do 15 m;

e technické a odbavovaci zazemi terminalu musi obsahovat min. prodejnu jizdenek, informacni

kancelar, cekarnu, WC pro personal, WC pro verejnost a pfipadné prostor pro Uschovu kol.

5.2 Zakladni princip resSeni

Navrhy feseni nového dopravniho terminalu vychazi z nasledujicich principd a zasad:

e Prijezd do prostoru nového dopravniho terminalu bude v prvni fazi veden tak, jako dosud —
po ulici Nadrazni ve sméru od Useku ulice Nadrazni vedouci ke Kostkovu nameésti,
resp. k mimourovnové krizovatce ulice Na Prikopé s Hlavni tfidou. Odjezd bude veden stejnym
smérem. Ve vyhledu se predpoklada prodlouzeni ulice Nadrazni jihovychodnim smérem
a propojeni s ulici Staroméstska — Jamnicka.

e Zastavky pro vystup budou situovany u hrany chodniku pred stavajici nadrazni budovou. Jsou
navrzena dvé tésna vystupni stani (V1 a V2) pro autobusy linek MHD (autobusy délky do 12 m)
a jedno vystupni stani (V3) pro autobusy pfiméstskych a dalkovych linek (autobus délky
do 15 m).

e Provoz v novém dopravnim terminalu bude stejny jako stavajici — jednosmérny, aby nedochazelo
ke krizeni dopravy, pripadné aby pocet kfizeni (tzn. moznych koliznich mist) byl co nejmensi.

e Jednotlivé zastavky jsou navrzeny tak, aby byly nezavislé, tj, aby autobus stojici na jednom stani
neblokoval najezd na dalSi sousedni stani, resp. odjezd z predchoziho sousedniho stani.
Vzhledem k pomérné stisnénému prostoru jsou proto nastupni hrany bezprostiedné

navazujicich zastavek navrzeny jako ,zazubené”.

o Sitka stani je minimalné 3,25 m, délka stani 13 m pro autobusy délky do 12 m, resp. 16 m
pro autobusy délky do 15 m.

o Sitka odstavnych stani je 3,25 m, stani jsou v jednotlivych variantach navrzena jako polotésna.

e Zazemi pro cestujici a fidice autobusové dopravy bude umisténo v budové byvalého skladu
baviny.

Vymezeny prostor pro novy dopravni terminal vzhledem ke svému tvaru a nemoznosti jeho rozsireni
ve tfech smérech umoznuje umisténi nastupnich zastavek po vnéjsim obvodu objizdné komunikace
a je doplnéna, resp. ponechana (avsak v jiné poloze) kolméa propojovaci komunikace mezi vjezdovou

a vyjezdovou vétvi.

Pocet zastavek je pak jednoznacné dan prostorem, ktery je k dispozici a byl navrzen v maximalnim
mozném poctu. Pokud by z provozu vyplyval pozadavek na vyssi pocet zastavek, bude nutné je umistit
v jiné casti Uzemi, napf. v ulici Nadrazni na Ukor parkovist pro osobni automobily.
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NAVRH RESENi

5.3  Popis reseni

5.3.1.1 Zakladni princip reseni

Trasy pfijizdéjicich a odjizdéjicich autobus( se nekfizi, vystupni zastavky u budovy vlakového nadrazi,
nastupni zastavky regionalni a dalkové dopravy jsou rozmistény podél vnéjsi hrany vjezdové
a odjezdové vétve. VSechna stani autobus(l jsou opét rozmisténa tak, aby autobus na stani neblokoval
prijezd jiného autobusu a najezd i vyjezd ze sousedniho stani. Odstavna stani jsou pak rozmisténa
podél vnitini hrany.

Pro odstranéni problému s mensim poctem stani a jen pro autobusy délky do 12 m a rovnéz
problematiky rozmisténi stani podél vnéjsiho (vypuklého) vratného oblouku v severovychodni casti jsou
navrzeny dvé Upravy:

e Posun chodniku v obloukové ¢&asti o cca 3,5 m smérem k paté stavajiciho svahu terénu a tim

prodlouzeni hrany vozovky v oblouku (posuny jsou vsak na Ukor stavajici zelené).

e Ponechani kolmé spojky mezi vjezdovou a vyjezdovou vétvi, resp. jeji provedeni v novém misté
blize k ulici Nadrazni a zfizeni dvou nastupnich zastavek pro autobusy MHD na této propojce.

Tyto Upravy umozni zvyseni poctu nastupnich stani na 10 a umisténi dvou zastavek i pro autobusy délky
az 15 m. Posun kolmé spojky blize k ulici Nadrazni, nez je jeji stavajici poloha, je navrzen z divodu
zkraceni pfistupové trasy k zastavkam MHD od vlakové nadrazni budovy.
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5.3.1.2 Organizace provozu

Autobusy prfiméstskych a dalkovych meziméstskych linek:

e Prijezd k vystupni zastavce pobliz budovy vlakového nadrazi.
e Odjezd vyjezdovou vétvi zpét na ulici Nadrazni.

e Prljezd vjezdovou a vyjezdovou vétvi az ke stanovisti ¢. 5 a 6 (obdobny provoz jako v soucasné
dobé). Stani ¢. 1-6 budou uréena pro priméstské spoje, stani ¢. 7, 8 pro dalkové spoje.

Autobusy MHD:

e Prijezd k vystupni zastavce, pfipadné u budovy vlakového nadrazi.
e Najezd ke stanovisti €. 7, 8 umisténych na kolmé spojce mezi vijezdovou a vyjezdovou Casti.

e Odjezd vyjezdovou vétvi zpét na ulici Nadrazni.
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NAVRH RESENi

Pési provoz:

Prestup z vlakové dopravy na autobusovou — po vystupu z podchodu pod vlakovym nadrazim,
pfipadné po vychodu z nadrazni budovy CD pres prechod pies ulici Nadrazni na chodnik
u odbavovaciho zazemi dopravniho terminalu nebo pfimo do stfedni casti k nastupnim
zastavkam.

Prestup z autobusové dopravy na vlakovou — vystupni zastavky jsou umistény pobliz vstupu do
nadrazni budovy.

Prestup z autobusové dopravy na autobusovou — od vystupnich zastavek obdobné jako
u prestupu z vlakové dopravy.

Pristup pésich ze severni casti mésta, z Frydku na dopravni terminal nebo k vlakovému nadrazi
— pres stavajici pristupovy chodnik od objektu Billa, vyhledové pak pres novy planovany pfistup
od ulice TésSinska na chodnik podél vjezdové a vyjezdové vétve k odbavovacimu zazemi
dopravniho terminalu a dal k budové vlakového nadrazi nebo pres prechod do stredni cCasti
primo k autobusovym zastavkam, pfipadné do parku ve stredni casti a pres néj k budové
vlakového nadrazi.

AUTOBUSOVA DOPRAVA

. PES|

5.3.1.3 Vyhledovy stav

Vyhledové je planovano propojeni ulice Nadrazni k ulicim Staroméstska a Jamnicka. Pokud by nasledné

vvvvv

v prostoru pred jihozdpadni fasadou objektu byvalého skladu baviny. Ostatni provoz v prostoru
dopravniho terminalu zUstane stejny.

5.3.14 Posouzeni navrhu
VYHODY NEVYHODY
e nejvétsi pocet odstavnych stani; e autobusy (kromé autobusti MHD) musi projizdét

o nedochazi ke kiizeni pijizdéjicich a odjizdéjicich celym terminalem okolo viech stani (nastupnich

autobus(; i odstavnych);
e zastavky autobust MHD oddéleny od ostatnich  neprehledné uspofadani z hlediska orientace

zastavek: cestujicich — stanovisté jsou rozmisténa

e autobusy MHD nemusi projizdét celym na pomeérnée dlouhém Useku a pocet moznych

terminalem okolo vsech stani. PHEN [EEEE (25 pestor P 2
vzhledem k nutné blizkosti jednotlivych
nastupnich stanovist' velmi omezeny, mdze tak
dochézet k neusmérnénému a ndhodnému
prechazeni cestujicich mimo vyznacené Useky
a tim mudze byt ohrozena bezpecnost provozu;

e prostory stanovist' pro vyckavani cestujicich jsou
soucasti obvodového chodniku, kde se budou
pohybovat také chodci, kteri autobusovou
dopravu nebudou vyuZivat;

e oproti varianté 2 a 3a dojde k vétsSimu zaboru
plochy zelené (zmenseni vyméry o cca 22 %).

5.3.2 Technické a odbavovaci zazemi

Navrh umistuje zazemi terminalu do prvni lodé stavajici Sestilodni budovy byvalého skladu baviny
priléhajici k jihovychodnimu rohu smycky autobusu.

Budova ma fasadu z cihelného rezného zdiva a drevena okna. V soucasné dobé je vyuzivana jako sklad
a bude vyzadovat rozsahlejsi rekonstrukci, a to jak obalky budovy — sanace fasady, vymeéna / repase
vyplni otvord, tak kompletni zmény dispozi¢niho feSeni uvniti budovy pro potreby nového
autobusového terminalu.
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ORIENTACNi ODHAD INVESTICNiICH NAKLADU

Vstup do budovy je navrzen priblizné uprostied stitové zdi tésné priléhajici k samotné autobusové
smycce novymi dvoukfidlymi prosklenymi dvermi. Fasada bude opravena a chybéjici cihelné prvky
doplnény. Chodnik podél priceli budovy terminadlu bude nové castecné kryty kanopy s oznacenim
dopravniho terminalu Frydek-Mistek.

Vzhledem k dostate¢nému prostoru byvalého skladu baviny je mozné uvnitf budovy nového terminalu
umistit veskeré pozadované zazemi, jako prodejnu jizdenek, informacni kancelaf, cekarnu, toalety
pro personal, toalety pro verejnost i prostor pro Uschovu kol.

Navrzené reSeni predpoklada kompletni zménu dispozicniho feSeni. Navrh uvazuje s vysSkovym
vyrovnanim celého prostoru — sjednoceni vysky podlah v ramci feseného prostoru.

Navrh predpoklada, ze tam, kde to bude mozné, bude priznano rovnéz rezné cihelné zdivo i v interiéru
budovy nového dopravniho terminalu, pfipadné bude pouzito obkladu z cihelnych pask( k imitaci
puvodniho surového industridlniho vizualu budovy.

V navrhu se predpoklada provedeni nastupnich stanovist’ se zastfeSenim kanopy, a to ve vzdusné formé
subtilni prasvitnou konstrukci s prahlednymi prosklenymi akcenty. PGdorysny priimét téchto kanopy je
pro jednotlivé varianty navrzen v korelaci s provozem, tedy jsou zastfeSena mista, kde budou cestujici
vyckavat na autobusy. Kanopy jsou navrzeny v minimalistickém, avsak funkénim rozsahu.

6. ORIENTACNiIi ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

Do odhadu byly zahrnuty naklady na realizaci vSech objektd uvedenych v navrhu objektové skladby.
Zakladni odhad IN na vystavbu jednotlivych variant v nejpravdépodobnéjsim rozsahu je nasleduijici:

Podrobnéjsi odhad IN po jednotlivych objektech a provoznich souborech:

Polozka vymera m.J. ukazatel cena celkem
Prazkumy a zaméreni 1 kpl. 1 600 000 1 600 000 K¢
Projektovd dokumentace 1 kpl. 3 000 000 3 000 000 K¢
Demolice stavdjicich ploch 2 000 m? 1200 2 400 000 K¢
Vozovky - rekonstruované 4 555 m? 2 600 11 843 000 K¢
Chodniky - nové 1820 m? 1950 3 549 000 K¢
Chodniky - rekonstruované 1630 m? 1500 2 445 000 K¢
InZenyrské sité 1 kpl. 7 000 000 7 000 000 K¢
Pristresek ndstupisté 2 070 m? 1400 2 898 000 K¢
Zastreseni ostravki 1440 m? 1500 2 160 000 K¢
Sadové a parkové tpravy 1785 m? 220 392 700 K¢
Rekonstrukce budovy zdzemi 1 550 m3 9 000 13 950 000 K¢
Vybaveni budovy zdazemi 1 kpl. 3 500 000 3 500 000 K¢
Zakladni rozpoctové naklady (ZRN) 54 737 700 K¢
TDI, KBOZP, kolaudace 1 kpl. 2 700 000 2 700 000 K¢
Zafizeni stavenisté 2,5 % 54 737 700 1368 443 K¢
Kompletacni ¢innost 2.0 % 54 737 700 1094 754 K¢
Rozpoctovd rezerva 1 % 54 737 700 547 377 K¢
Vedlejsi rozpoctové naklady (VRN) 5710574 K¢
Investi¢ni naklady celkem bez DPH 60 448 274 K¢

DPH 21% 12 694 137 K¢
Celkem IN s DPH 21% 73 142 411 K&

7. ORIENTACNi HARMONOGRAM REALIZACE ZAMERU

e Zajisténi potrebnych prizkumd 6 mésicy;
e Zajisténi projektové dokumentace pro vybér zhotovitele 12 mésic(; a
e Vlastni vystavba 12 mésica.

trvani /
mésic

12 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Prazkumy a zaméreni

2. |Projektova dokumentace a inzenyrska ¢innost 12

3. [Vlastni vystavba 12

3.1 Inzenyrské sité 3 H

32 Dopravni feseni 8

33 Nastupisté 4 #

34 Budova zazemi dopravniho terminalu 8

8. ZAVER
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A POJMU

Realizace zaméru je, mimo jinych vyse popsanych kritérii, podminéna zajisténim potrebné kapacity
elektrické energie, splaskové a destové kanalizace, vody a pripadné plynu, které jsou nutné pro provoz
dopravniho terminalu, jejichz zajisténi nebylo touto Studii podrobnéji zkoumano.

Nebylo zjisténo, Ze by néktera stavajici nebo planovana vystavba znemoznovala vystavbu nebo ze by
navrzené reSeni vyrazné omezovaly stavajici infrastrukturu mésta Frydek-Mistek, kterou je nutné
zachovat i ve vyhledu, nebo Ze by varianty vyrazné omezovaly planovanou vystavbu jinych zamér( ve
meésté Frydek-Mistek.

9. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A POJMU

IN Investi¢ni naklady

MHD Méstska hromadnéa doprava

Objednatel Statutarni mésto Frydek-Mistek, Radnicni 1148, 738 01 Frydek-Mistek

Studie tato Studie dopravniho terminalu Frydek-Mistek

Navrh varianta reseni s umisténim zastavek po vnéjSim obvodu objizdné komunikace
Zpracovatel SIEBERT + TALAS, spol. s r.o., Bucharova 1314/8, 158 00 Praha 5 - StodClky
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SEZNAM GRAFICKYCH PRILOH

10. SEZNAM GRAFICKYCH PRILOH

PRILOHA C. 1 Architektonicka situace

PRILOHA C.2 Dopravni situace s vleénymi kfivkami
PRILOHA C. 3 Vizualizace

PRILOHA €. 4 Zazemi dopravniho terminalu - pGdorys

PRILOHA C.5 Zazemi dopravniho terminalu - vizualizace
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PRILOHA C. 1 ARCHITEKTONICKA SITUACE
| T . LEGENDA

VOZOVKY
CHODNIKY/NASTUPISTE
ODBAVOVACI A TECHNICKE ZAZEMi
PRISTRESEK

DBAVOVAC]
TECHNICKE
ZAZEMI

43

2829/

IA
--------------------- | \\

/N
— (] — |
VLAKOVE NADRAZI

SIEBERTIFTALAS 1:700



PRILOHA C. 2 DOPRAVNI SITUACE S VLECNYMI KRIVKAMI

—

LEGENDA

[—1 vozovky
[_] CHODNIKY/NASTUPISTE

14.95

[ g
[T T 1

© O-©
L 34 6.95 15
DLA15 - Dalkovy a Linkovy Autobus (L=15.0)
Celkova délka 14.95m
Celkova Sitka 2.50m
Polomér zataceni mezi sténami 11.95m

12

"
o

L 285 >|< 58

);D}

DLA 12 - Dalkovy a Linkovy Autobus (L=12.0)

Celkova délka 12.00 m
Celkova Sitka 2.50m
Polomér zataceni mezi sténami 10.50 m

Poznémka:
p Rozméry vozidel dle "TP 171 - Vle&né kivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvki
L ¥ baals & ’ ( ; i | ™ ’ b ! i q { . pozemnich komunikaci"

@é‘/ o

T s e
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PRILOHA C. 3 VIZUALIZACE

SIEBERTFTALAS



PRILOHA C. 4

ZAZEMi DOPRAVNIHO TERMINALU - PUDORYS

400, 31875 400,
’ N ’ N
o ! ! o
I o
I L. 00000 @0 @00 @@ 0 @@ 0 \ Al
002 | |-
RIDICI [} {
wn
| | S . | S S—) — - 2184 m2
T — " """ e R R B
400
| c—a— a— | a—) e e gl A E - G
| | G | D | S | | D S (| n
11,1000 , 1000 , 1000 , 1000 ;1000 1025 || 011
o 7 7 7 7 7 : NI o
S | Il ~ CEKARNA & L | G ) 005 @ S
~ | 012 1is 17531 m? & G | S S G| G S G | S CHODBA | | | y
k USCHOVNA KOL ! 19,57 m? | ~
I 73,86 m?2 ! - !
| =] ‘
| R \ 150 150 2 400
ﬂ] :% %: ﬂ 150, = 12990 150,, 2000 >0 900,7” 2000 2
. - 2o shoo 189
— = 7 i
o w—o———— s = N
ﬂ] % % ”ﬂ O ) ) 2 \‘} a@
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009 i 010 )
Hﬂé%_%bﬂ 2 WC - INVALIDE | q@ WC_ZEN\(/ @)
P I -1 945m? % 11,28 m?
\ | )
‘ 7\ / _—
o o )
g =1 - O S a g

TABULKA MiSTNOSTi 1.NP

C. NAZEV MISTNOSTI PLOCHA (m?)
001 PRODEJ LISTKU 22,36
002 RIDICI 21,84
003 SERVEROVNA 6,00
004 UKLID 4,00
005 CHODBA 19,57
006 WC - MUZI 11,85

007 WC ZAMESTNANCI - ZENY 7,90
008 WC ZAMESTNANCI - MUZI 9,53
009 WC - INVALIDE 9,45
010 WC - ZENY 11,28
011 CEKARNA 175,53
012 USCHOVNA KOL 73,86

373,18 m?
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PRILOHA & 5 ZAZEMi DOPRAVNIHO TERMINALU - VIZUALIZACE
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