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a)  Identifikace stavby
Investor


: Statutární město Frýdek – Místek, odbor DaSH




  Radniční 1148, 73801 Frýdek - Místek




  IČ: 00296643;   DIČ: CZ00296643

Stupeň proj.dokumentace

: Dokumentace pro opravu chodníků
Název stavby








a její charakteristika



: Oprava chodníků na ulici 1.máje, k.ú. Místek
Místo stavby




:  ulice 1.máje
Územní příslušnost stavby


:  k.ú. Místek
Okres




:  Frýdek - Místek 

Kraj



:  Moravskoslezský

Zhotovitel proj. dokument.
:  ASA, pol. s r.o.- Potoční 1091, 73801  Frýdek – Místek 
Dodavatel stavby


: zatím neurčen (bude stanoven výběrovým řízením)
Zahájení a ukončení stavby

: bude upřesněno dle finančních možností investora
b) Další údaje o stavbě
Rozsah opravy:
Severní strana ulice 1.máje, v úseku naproti bytovým domům č.pop.1831 až 1836.
Mimo linii průběžného chodníku se oprava týká (od východu): 

- předlažby navazujícího chodníku naproti rozhraní domů č.pop.11836 a 1837, a to z důvodu   zvýšení nivelety průběžného chodníku

- zákoutí pro kontejnery

- předlažby navazujícího chodníku naproti domu č.pop.11836, a to opět z důvodu zvýšení    nivelety průběžného chodníku

- dalšího zákoutí pro kontejnery

- výškové úpravy přístupového chodníku podél vjezdu na parkoviště (výškové důvody)

- chodník u štítu domu č.p. 2181- pouze po schůdky k ocelové rampě
Popis stávajícího stavu:
Kryty stávajících chodníků:
Převážný druh povrchů tvoří betonová dlažba plošná. Naproti předávací stanice DISTEPu je betonová plocha - zřejmě strop revizní šachtice. 

Zákoutí pro kontejnery mají různý povrch, a to (od východu): betonová dlažby tvarovaná, rozměr 10*20cm, dále část zákoutí z monolitického betonu a nakonec zámková dlažba KOST,

Barva všech stávajících krytů: šedá (přírodní).
Lemování ploch:
Převážný druh lemujících obrubníků ze strany od vozovky (silniční  obrubník) je bet. obrubník 15/25 (30cm?), a to o různé výšce nad vozovkou ("nášlapu").:

- naproti domům č.pop.1831 až 1833 má výšku od vozovky cca 5cm, zatímco dlažba mezi    obrubníkem a budovou je při obrubníku buď ve stejné úrovni, nebo o až cca 10cm "propadlá".

- zbytek úseku tvoří obrubník pouze částečně snížený, o výšce cca 3-5cm

Obrubníky sadové jsou různé, a to (od východu): plastové š.cca 3cm, betonové š.5cm, betonové š.10cm, bet. š.5cm.

Barva všech stávajících obrubníků: šedá (přírodní).

Absentují úpravy pro bezbariérové užívání.
c) Projekční podklady
Pro účely projektové dokumentace opravy chodníku předal investor tyto podklady:

- katastrální mapu obce Frýdek - Místek  (formát DWG)

- územně analytické podklady správního obvodu ORP Frýdek - Místek, obsahující datovou část -   digitální tématické databáze, uložené v datovém modelu T-Mapy, verze 3.1 (je zde m.j.   zobrazen i průběh inženýrských sítí pro veřejnou potřebu).

Vzhledem k tomu, že údaje o průběhu vedení možno považovat pouze za informativní, nutno před započetím prací nechat všechna vedení vytyčit v terénu a řídit se pokyny jejich správců 
Tento podklad byl doplněn o měření a průzkumy na místě samém, aby byly k dispozici údaje, potřebné pro kvalitní návrh stavebních úprav.

Měřeny byly hlavně šířky chodníku v důležitých místech, „nášlap“ všech obrubníků, jejich šířka, druh i rozměr, materiálové řešení krytů, napojované boční chodníky, zjišťovány byly případné poklopy kanalizačních šachet, šoupata a pod.

Výsledky měření byly zakresleny do situace opravy.
Pro úplnost byl zpracován i vzorový příčný řez chodníkem A-A, ze kterého je patrno jeho stavební a konstrukční řešení, rozměry.
Řešení opravy bylo konzultováno s pracovníkem investora - Ing. Miroslavem Hronovským.

Ve Frýdku - Místku, září 2016
Zpracoval : Ing. Svatopluk Görner 
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B.    TECHNICKÁ   ZPRÁVA
a) Členění stavby:
Stavba bude provedena v rámci jednoho stavebního objektu:
Stavební objekt C 101 – Oprava chodníků
b) Obecně o opravě

Plochu naproti domům č.pop.1831 až 1833 požadoval investor opravit v současném výškovém řešení (niveletě) a vzhledem k běžnému užívání vozidly (parkování a míjení vozidel na úzké vozovce) je navržena dlažba tl. 80mm. Silniční obrubník zůstane. Bezbariérové řešení není v tomto úseku požadováno. Předláždí se tedy pouze plocha chodníku.
U zbytku chodníku bude současný silniční obrubník vybourán a vložen nový o výšce 10cm a též niveleta přilehlého chodníku bude zvýšena. Tím se odstraní hlavní nevýhoda současného řešení - že chodník je často pojížděn vozidly. Aby ale mohly být kontejnery na odpad sváženy na vozovku, v určitých místech jsou navržena snížení hrany chodníku na 2cm. Tato místa jsou zároveň i součástí bezbariérového řešení opravy. Z důvodu zvýšení nivelety průběžného chodníku nutno v nezbytném rozsahu opravit i napojované boční chodníky - napojovací rampy o délce cca 1m.

Žádné poklopy revizních šachet kanalizace a hydranty a šoupátkové poklopy vodovodů nebyly v ploše chodníků zjištěny.
c) Vytyčení stavby:

Směrové (polohové)
Stavba je umístěna přesně v místě současných chodníků - respektuje stávající stav.
Upozornění:

Protože obrubníky, lemující zpevněné plochy budou někde vybourány, možno postupovat dle kót v situaci opravy.
Opraví se "křižovatkový oblouk" v místě napojení vjezdu na parkoviště na ulici 1.máje - zřídí se oblouk o R=3,00m
Výškové řešení a příčný sklon:
Výškové řešení stavby odpovídá vyhlášce č.398/2009 Sb. ze dne 5.11.2009 o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb.
Výškově bude upravována pouze část chodníku naproti domům č.pop.1834 až 1836.
Zde bude silniční obrubník vybourán a vložen nový o průřezu 15/25, šedé barvy a o výšce nášlapu 10cm a též niveleta přilehlého chodníku bude zvýšena. Ve třech místech jsou navrženo snížení hrany silničního obrubníku na 2cm (o přesných požadavcích na bezbariérové řešení je pojednáno samostatně dále). 
Sadový obrubník (na straně přilehlé zelené plochy) je navržen o průřezu 8x25cm, šedé barvy a bude mít minimální výšku 7cm, jež vytvoří umělou vodicí linii pro nevidomé a slabozraké. Přechody z výšky 7cm na stávající výšku obrubníků u napojovaných ploch budou řečen šikminami o délce cca 1m (1 obruba).
Příčný sklon:
Základní příčný sklon krytu chodníku (včetně přilehlých zákoutí pro kontejnery) je navržen o hodnotě cca 1%, a to z důvodu bezproblémového odvodnění a bezbariérového užívání.
d) Konstrukční složení ploch a druh a barva tvarovek zámkové dlažby
Předlažďované chodníky budou mít konstrukci následujícího složení:
Běžné chodníky  (tl. dlažby 60mm)
- konstrukce složení "a":
- betonová vibrolisovaná dlažba dle ČSN 72 3000, I.třídy, různý tvar i barva
60 mm

  běžná ploch chodníků: KOST šedá, 

  varovné pásy: "slepecká" barva červená, rozměr 100x200mm
  (Dl;   I;   60 mm;   ČSN 73 6131-1)                                                                                  

  (vyplnění spár: DDK 0-4,  ČSN 73 6131-1)                                                                                  

- Ložní vrstva: drobné drcené kamenivo, frakce 0-4,  tl. 40-50mm

 40 mm

   (DDK 0-4;   40mm;   ČSN 73 6131-1)    

  Podkladní vrstva:  

- ŠD – vrstva ze štěrkodrti
200 mm

  (ŠD  0/32  Ge;   200 mm;   ČSN 73 6126-1)  

_____________________________________________________________________________

Konstrukce celkem (minimálně):
300 mm         

_____________________________________________________________________________

Pláň postačí hutnit na modul přetvárnosti Edef,2 min. 35 MPa 
Podrobněji k jednotlivým konstrukčním vrstvám:
Provedení dlažby (včetně ložní vrstvy a výplně spar) musí být provedeno dle ČSN 73 6131-1 – Stavba vozovek – Dlažby a dílce -  část 1: Kryty z dlažeb (1994)

(Betonová dlažba tvarovaná). Druh kameniva musí odpovídat ČSN 72 1511, třída kameniva podle ČSN 72 1512: C. To se týká jak ložní vrstvy, tak i výplně spar. Minimální tloušťka lože pod dlažbou je 40mm, max. 50mm!

Pevnost dlažby v tlaku se zkouší dle přílohy A ČSN 73 6131-1, odolnost proti působení vody a chemických rozmrazovacích látek musí odpovídat ČSN 73 1326

Poznámka: vyplnění spár je možno nahradit např. drobným těženým kamenivem – pískem frakce 0-4.
Pozor! Dlažba musí mít protiskluzný povrch o součiniteli smykového tření min. 0,5,  případně vyhovovat dalším kritériím dle zákona č.398/2009 Sb., příloha č.1, čl.1.1.2 – odstavce b až f !!!
Dlažba musí být provedena z betonu XF4 !!!
ŠD  0/32  Ge;   200 mm;   ČSN 73 6126-1
Podkladní vrstva, provedená dle ČSN 73 6126-1  - Stavba vozovek – nestmelené vrstvy – část 1: Provádění a kontrola shody (2006). 

Konstrukční vrstva vozovky vyrobená z nestmelené směsi drceného kameniva zrnitosti Ge, tloušťky 200mm. (Ge značí kategorii požadavků na zrnitost – dle ČSN EN 13 285).

Pojížděné chodníky  (tl. dlažby 80mm)
- konstrukce složení "b":
- betonová vibrolisovaná dlažba dle ČSN 72 3000, I.třídy, tvar KOST, šedá barva
80 mm

  (Dl;   I;   80 mm;   ČSN 73 6131-1)                                                                                  

  (vyplnění spár: DDK 0-4,  ČSN 73 6131-1)                                                                                  

- Ložní vrstva: drobné drcené kamenivo, frakce 0-4,  tl. 40-50mm

 40 mm

   (DDK 0-4;   40mm;   ČSN 73 6131-1)    

  Podkladní vrstvy:  

- ŠD – vrstva ze štěrkodrti
150 mm

  (ŠD  0/32  Ge;   150 mm;   ČSN 73 6126-1)  

- ŠD – vrstva ze štěrkodrti
        150 mm

  (ŠD  0/63  Ge;  150mm;    ČSN 73 6126-1)  

_____________________________________________________________________________

Konstrukce celkem (minimálně):
420 mm         

_____________________________________________________________________________

Pláň nutno hutnit na modul přetvárnosti Edef,2 min. 45 MPa 
(o kvalitě provedení vrstev platí obdobné, co je uvedeno výše)
e) Zemní práce
Zemní práce budou spočívat převážně v rozebrání stávajících  konstrukcí chodníků a ostatních zpevněných ploch. Někde se rozebere i jejich lemování – obrubníky (viz výše).
Předpokládaná skladba převažující stávající konstrukce chodníků :
- kryt z betonové dlažby plošné. tl,35mm
- lože pod dlažbu cca 30mm
- podklad z drceného či těženého kameniva o neznámé tloušťce
Kromě rozebírání konstrukcí v předpokládaném složení se bude snímat ornice podél vyměňovaných sadových obrubníků a prohlubovat “kufr” chodníků pod konstrukčními vrstvami (rozdíl mezi tloušťkou předpokládané konstrukce a úrovní požadované pláně bude odkop v zemině).

Kromě této konstrukce se rozebere ještě dlažba KOST a dlažba 10x20cm v zákoutích pro kontejnery a betonové plochy z monolitického betonu poblíž šachtice DISTEPu a v zákoutí pro kontejnery.

Zhutněné zásypy budou provedeny v minimální míře – hlavně za obrubníkem na straně zeleně – pod ornicí.

Ornici na ohumusování přilehlých zelených ploch možno použít tu dříve sejmutou, dovezenou z meziskládky na staveništi (veškerá sejmutá ornice se spotřebuje na staveništi).

Zemina je uvažována v třídě těžitelnosti 3, její přebytečný objem bude odvezen na řízenou skládku., nebo na jinou stavbu kupř. do násypů. 

Staré rozebrané konstrukční živičné vrstvy, ať prolévané či z obalovaného kameniva budou použity k recyklaci, pravděpodobněji však budou odvezeny na řízenou skládku.Totéž se týká rozebraných betonových podkladů i dlaždic do suti, obrubníků ap.

Po odkopu pro spodní stavu nutno pláň urovnat a zhutnit na předepsaný minimální modul deformace (přetvárnosti). 
Pozor!

Před započetím stavebních prací nutno nechat všechna vedení na staveništi vytyčit na místě, a to nejen polohově, ale i pokud možno výškově. 
Dle předaných mapových podkladů staveništěm procházejí tato podzemní vedení: elektrorozvody, rozvody VO, sdělovací kabely, teplovod, vodovod, kanalizace  a plynovod.

Po vytyčení nutno vedení chránit a nepoškodit a řídit se pokyny jejich správců, směřujících k jejich ochraně. Případně, při jakémkoliv zásahu do nich je nepoškozená protokolárně zpětně předat jejich správcům.
Vytyčení vedení na staveništi je v rozpočtu oceněny jako 1 položka, ve které si navrhne pro všechny uvažované náklady zhotovitel komplexní cenu.
f) Odvodnění ploch
Odvodnění zvyšovaných krytů chodníků bude zajištěno jako dosud – zásadně jejich spádováním k přilehlé vozovce - k silničnímu obrubníku. Způsob odvodnění plochy před výměníkovou stanicí, kde se niveleta ponechává zůstane původní.

g) Lemování zpevněných ploch
V místech, kde budou obrubníky měněny, případně doplňovány budou použity jednotně betonové stojaté obrubníky šedé (přírodní) barvy. Budou osazeny do lože z prostého betonu C12/15 a s opěrou z téhož betonu (o min. tloušťce pod spodkem prvku 100mm). 

Nové silniční obrubníky budou jednotně průřezu 15x25cm, obrubníky na rozhraní se zelenou plochou budou jednotně průřezu 8x25cm a budou mít minimální výšku 7cm (umělá vodicí linii pro nevidomé a slabozraké).
Po vložení nového silničního obrubníku se doplní podklad pod nový kryt (zhutněný zásyp ŠD, dobetonávka, nebo podklad z OK). Až pak možno doplnit kryt z asfaltového betonu.
Linie zařezání je uvažována ve vzdálenosti cca 25cm od hrany silničního obrubníku. Nakonec se linie připojení patřičně ošetří. Toto opatření bude spočívat v instalaci tavitelné asfaltové samolepící pásky do styčné spáry, zařezané těsně před pokládkou nového krytu (spára nesmí být „otřepená“). Samolepící páska bude použita např. rozměru 35x8 mm, s penetračním přednátěrem.
Jiný způsob je ten, že by se zpětně – podruhé v tomtéž místě spoje mezi stávajícím a novým krytem kryt prořízl a vybavil asfaltovou zálivkou!
h) Napojení nových ploch na stávající
Novou betonovou dlažbu tvarovanou tl.60mm nelze volně a jednoduše napojit na stávající betonovou dlažbu plošnou z dlaždic 30x30cmx35mm, protože by se časem působením mrazu rozestupovaly spáry a kvalita dlažby by klesala. Protože nelze do spáry v linii napojení vložit žádný obrubník (stejně by ho bylo nutno ve fázi předlažby další části chodníku opětovně vybourat), je navrženo uložení krajních cca 2 řad tvarovek do lože z betonu C12/15 a s opěrou z téhož betonu (o min. tloušťce pod spodkem prvku 100mm). 

i) Řešení bezbariérového užívání stavby

Projektová dokumentace je zpracována v souladu s vyhláškou č. 268/2009 Sb. technické požadavky na stavby, a dále v souladu s Vyhláškou MMR č. 398 / 2009 Sb., ze dne 5. listopadu 2009, o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb, a dle normy ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací, Změna Z1.
- Místa pro přecházení přes vozovku (snížení silničního obrubníku) budou upraveny   bezbariérově – vyklesáním obruby na 20 mm nad niveletu vozovky. Návrh plně respektuje   vyhlášku č. 398/2009 Sb.

Všechny místa na styku chodník x vozovka budou bezbariérové. Projektant upozorňuje na nutnost dodržení maximálního výškového rozdílu mezi vozovkou a rampovou částí 0,02 m a dále na dodržení maximálních sklonů rampové části 12,5%. Součinitel smykového tření povrchu chodníku musí být min. 0,5. Na všech místech musí být zajištěno hmatně vnímatelné rozlišení vstupu do vozovky. Pro tento účel se zřizují varovné pásy o rozměrech 0,4 m x délka sníženého obrubníku s výškou < 0,08 m. Varovné pásy (VP) budou umístěny za snížený obrubník směrem do chodníku. 
Pro zhotovení varovných a signálních pásů v ploše z bet. tvarovek bude použita schválená dlažba s výstupky tvaru komolého kužele. Varovné pásy musí být vizuálně kontrastní oproti okolí (sytost + barva). Materiál použitý pro bezbariérové hmatové úpravy musí splňovat nařízení vlády NV 163/2002 Sb., a technický návod Technického a zkušebního ústavu stavebního TN TZÚS 12.03.04-06. Nerovnost povrchu u krytů z dlažeb musí odpovídat ČSN 73 6131-1, ČSN  EN 13036-7.

- Chodník je navržen bezbariérově, s úpravou pro slabozraké a nevidomé (v místě dotyku   chodníku a zatravněných ploch bude provedena přirozená vodící linie s převýšením 7 cm –   betonová obruba). 

- Příčný spád chodníku bude min. 1%, max. 2%. Podélný spád chodníku nepřekročí 3%.

j)  Úpravy travnatých  ploch:

Upraví se přilehlé zelené plochy – podél vkládaného nového obrubníku a ploch udusaných stavebním provozem. 

V závěru výstavby bude nutno urovnat přilehlé zelené plochy za novým záhonovým obrubníkem, oset je travní parkovou směsí a provádět do jejich vzrůstu údržbu a zálivku. 
Po skončení prací je nutno všechny plochy dotčené stavbou opravit a uvést do původního stavu dle normy ČSN 83 9011 Práce s půdou a ČSN 83 9031 Trávníky a jejich zakládání (dále jen „norma“). Případně poškozené plochy je nutno před rozprostřením svrchní vrstvy půdy na celé ploše rozrušit, zhutnění vegetační vrstvy nakypřit, vegetační vrstvu doplnit na tloušťku minimálně 10 cm, srovnat do roviny a napojit plynule na okolní terén, odstranit odpady (např. kameny) o průměru větším než 5 cm a vyset travní osivo Parková směs v množství minimálně 25g/m2. 
Obdobně se upraví případné plochy staveništních skládek, když před finální úpravou bude nutno nejdříve udusané plochy trávníků nejprve nakypřit - rozrušit
Trávník způsobilý k přejímce dle bodu 7.2 normy je nutno předat vlastníkovi pozemku nebo jeho správci. V případě ploch veřejné zeleně na pozemcích ve vlastnictví statutárního města Frýdek-Místek předá protokolárně investor nebo zhotovitel trávník zaměstnanci odboru ŽPaZ.
k)  Podmínky ochrany veřejné zeleně:
Žádné stromy ani keře nebude nutno kácet, stavba se ani nepřiblíží ke stromům a jejich kořenovým systémům.
l) Organizace výstavby

Práce bude nutno vykonávat po jednotlivých úsecích a ty postupně uvádět do provozu. To je zdůvodněno tím, že příliš dlouhý úsek byť částečné dopravní uzávěry by vyvolával dopravní komplikace (ulice, na níž na straně u bytových domů podélně parkují osobní vozy je i tak už mimořádně úzká).
Přechodné dopravní značení částečné uzávěry komunikace si navrhne a odsouhlasí v rámci dodávky zhotovitel stavby, a to včetně zodpovědné osoby za stav uzávěry a termínu uzavírky. 
Vedlejší rozpočtové náklady jsou v rozpočtu oceněny jako 1 položka, ve které si navrhne pro všechny uvažované náklady zhotovitel komplexní cenu (mimo náklady na přechodné dopravní značení, které je oceněno samostatnou položkou).
m) Ostatní
Aby se umožnilo provedení nových konstrukčních vrstev pojížděného chodníku v místě pod na terén volně položeným ocelovým schodištěm, nutno jej dočasně přemístit mimo plochu dlažby.
Ve Frýdku - Místku, září 2016
Zpracoval : Ing. Svatopluk Görner 
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