STUDIE NA ELIMINACI NEGATIVNIHO VLIVU
ZELEZNICNI TRATE NA ROZVOJ MESTA
FRYDKU — MISTKU
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1. Cile koncepce

V zajmu navrhovych alternativnich feSeni je vytvofit nejvhodnéjsi koncepci k propojeni center
Frydku a Mistku.

Zhodnoceni stavajiciho stavu uzemi

Statutdrni mésto Frydek-Mistek lezi na stfednim toku feky Ostravice v misté, kde se do ni
vléva feka Moravka. V soucasnosti zde Zije témér 60 000 obyvatel na celkové rozloze mésta
cca 5 161 ha. Zajimavosti je, Zze Frydek-Mistek tvofila plivodné dvé mésta - moravsky Mistek a
slezsky Frydek.

Nami feSend oblast se nachazi na hranici Frydku a Mistku, kde pravé Zeleznice tvofi

pomysinou hranici mezi Frydkem a Mistkem. Zelezniéni trat €D &. 323 tvofi limitu v Uzem!,

ktera:

1) Uzemirozdéluje, neumoznuje jeho plnohodnotné vyuziti,

2) ma ochranné pasmo (cca 60 m na obé strany od osy koleje),

3) je zdrojem hluku,

4) tvori nebezpecnou bariéru ohrozujici Zivot a znemoznujici bezpecny a bezkolizni pohyb
pésich Uzemim,

5) se stdva mistem osobnich tragédii.

Dalsim uvaZovanym aspektem je vyskovy rozdil terénu. Zamér spojit Zdmecké namésti s ulici
Riegrova a ddle na Antoninovo namésti.
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2. Charakteristika Zelezni¢ni trati Ostrava — Valasské Meazirici

Pro Ucely zpracovani studie je stavbou lavky dotéena Zelezni¢ni trat ¢. 323 Ostrava — Valasské
Mezific¢i v mezistaniénim Useku Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek. V souladu se sluzebnim
znadenim Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC) a tabulkami

vvvvv

Vlastnikem vy$e uvedené drahy je Ceska republika, kterou zastupuje SZDC. Provozuschopnost
zajituje SZDC, Oblastni teditelstvi Ostrava. Provozovatelem drahy je rovné? SZDC. Rizeni
provozu zajistuje Oblastni Feditelstvi Ostrava.

Ceské drahy, a. s., jsou na této trati jedinym dopravcem vlakd osobni dopravy. Organizaéni
slozkou zajistujici osobni drazni dopravu je Generalni feditelstvi, Odbor provozu osobni
dopravy (0O11). Regionalni osobni drazni dopravu v Moravskoslezském kraji zajistuje
Regionalni obchodni centrum (dale jen ROC) Ostrava.

Nejvyznamnéj$im nakladnim dopravcem na fedeni trati je CD Cargo, a. s. Organiza¢ni slozkou
zajistujici pravidelnou nakladni drazni dopravu na této trati je CD Cargo, Provozni jednotka
Ostrava. V nakladni dopravé na feSené trati drazni operuji podle potieby dalsi dopravci.

Zacatek trati: Ostrava-Kundice

Konec trati: Valasské Mezifici

Kategorie drahy: regionalni draha

Zabrzdna vzdalenost: 700 metr

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 170 metr(

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 500 metrli

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viaki:

0d zacatku ke konci trati: 16 %o 0d konce k zacatku trati: 17 %o

Rozchod koleji: 1435mm

Trakéni soustava: nezavisla (neelektrizovana)

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1

Tratovy radiovy systém: TRS

Nejvétsi tratova rychlost na useku: 80 km/h Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostravici
70 km/h Frydlant nad Ostravici - Valasské Mezifici

Tratova tfida na jednotlivych dsecich:

Ostrava-Kuncice - Frydek Mistek C3

Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici C3

Frydlant nad Ostravici - Valasské Mezifici C3




2.1. Rozsah vlakové dopravy na resenych tratich
Trat’ 323 Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T | e o Nprav Nprav
. A o | E @ Celke
Mezistani¢ni usek x| = R [Sp| Os| Sv[Nex| Pn|Mn| Lv |celkem/NO|[NN|NL| Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
o T prav 1130 2 (11]11] 2 57 |31(24| 2| 57 62 61 46 11
Ostrava-Kunéice pp 411 5] 0(5|0 5 0 9 9
Vratimov prav 2911 1]10]111] 2 54 (30(22| 2| 54
112 58 120
pp 3|1 4 [of4afo]| 4
T prav 1130 5(7]2 45 |(31(12]| 2 | 45 47 62 24 90
Vratimov 1 pp 111 2 0(2]0 2 0 4 4
Paskov prav 30( 1 5(7]2 45 |(31(12]| 2| 45
z 47 94
pp 101 2 [of2|0] 2
T prav 1130 4151 41 (31(9 |1 41 2 62 18 2 82
Paskov 1 pp 1 1 0(11]0 1 0 2 0 2
Liskovec u Frydku prav 30( 1 41511 41 (31({9|1]| #1
z 42 84
pp 1 1 0(1]0 1
T prav 1130 4151 41 (31(9 |1 41 41 62 18 2 82
Liskovec u Frydku 4 pp 0 0(0]|0 0 0 0 0 0
Frydek-Mistek prav 30( 1 4151 41 (31(9 |1 41
z 41 82
pp 0 0(0]|0 0
2.2.  Vyhledovy rozsah veskeré vlakové dopravy na resené trati — cilovy stav
Trat’ 323 Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T(e| g Nprav| . Nprav
Mezistanicni usek |2 | 5| 2 R |Sp|0s| Sv|Nex|Pn|Mn| Lv |celkem{NO[NN|NL| Npp | “6™€ | NO | NN | NL | Npp
Ng m Ng
2|1 prav 21|36 6 (10| 8 81 |57(24(0 | 81 81 116 | 48 164
Ostrava-Kuncice pp 0 0jojo| o 0 0 0
Vratimov prav 2138 6110| 8 83 |59(24| 0| 83
112 83 164
pp 0 0ojo0|o0]| O
2|1 prav 21(36 356 71 | 57140 | 71 1 116 | 28 144
Vratimov pp 0 0jojo| o 0 0 0
Paskov prav 2138 315|6 73 |59(14] 0| 73
112 73 144
pp 0 0ojo0|o0]| O
2|1 prav 21|36 244 67 |57(10( 0| 67 o7 116 | 20 136
Paskov pp 0 0jojo| o 0 0 0
Liskovec u Frydku prav 21|38 244 69 |59(10( 0| 69
112 69 136
pp 0 0ojo0|o0]| O
2|1 prav 21(36 2(3|4 66 |57(9 (0| 66 66 116 | 18 134
Liskovec u Frydku pp 0 0jojo| o 0 0 0
Frydek-Mistek 2138 213|4 68 |59(9| 0| 68
ryceriiste 1|z v 68 134
pp 0 0ojo0|o0]| O




2.3.  Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova tratova technologie

Varianta 323-1 smeér Ostrava hl. n.

R2

Ostrava-Kuncice S6

smeér Ostrava-Svinov smér Cesky Tésin

Prehled provozovanychlinek:

R2 -Ostrava-Frydlant n. O.

S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Letisté
S5 - Frydlant n. O. - Ostravice

S6 - Ostrava-Frydlant n. O.

S61 - Frydlant n. O. - Valas ské Mezirici
S7 - Frydek-Mistek - Cesky Té$in

S8 - Studénka - Verovice

smér Bohumin
R2 smér Ostrava-Kunéice

Frydek-Mistek )—— smerPoisko
Cesky
Tésin

S7 ' Hnojnik

Frydlant n. O. smér Zilina

S5 .
. . Ostravice
smér Bohumin

Mognov, Ostrava Frenstat p. R.

Airport S61
A~ Frenstat p. R. mésto

Spickovy interval os. dopravy:
— 30 Mminut
snnnnnnn 60minut

L Lo eecsceseee 120 minut améné
smér Bilovec Vefrovice

Studénka

S8 -
Sedlnice Koprivnice Stramberk

S61  smérRoznovp. R.

smér Prerov smér Hranice na Mor. smér Puchov
Valasské
V zavis|é trakci budouvedeny linky: Mezifici
R2, S2, S6
smér
Kojetin

Z hlediska dopravni nabidky je v Useku Ostrava — Frydlant nad Ostravici dosazeno cilovych
hodnot vyhledové dopravy.




3. Pési doprava v lokalité Na Prikopé

Zamérem koncepce je propojit Zamecké ndmeésti s ulici Riegrova a ddle na Antoninovo
nameésti. Trasa je zamyslena ze Zameckého namésti na ulici Pficnou a dale prichodem mezi
obytnou zastavbou. Zde by v pfimé linii navazovala navrzena mostni konstrukce az na ulici Na
prikopé. P&si zéna vede k OC Fryda a dale k lavce na ulici Riegerova. Trasa pokracuje na ulici
Maly Koloredov a aZ na Antoninovo nameésti.
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Ordzek: Novy zdmér propojit Zdmecké ndmeésti s ndm. Antoninovym




4. Navrhy a varianty rfeseni

4.1.  Sirsi vztahy a souvislosti

VSechny varianty jsou ve snaze navrzeny tak, aby spliovaly jak bezpelnostni, tak estetické
naroky s ddrazem na raz krajiny.

Konstrukce musi prekonat Uzemi o vzdalenosti cca 100 — 300 m (dle variant) s vyskovym
rozdilem cca 27 m . Je nutné respektovat situovani Zelezniéni traté CD €. 323, kterd lokalitou
prochazi.

Vsechny vhodné varianty byly jiz vyhodnoceny. Ke splnéni veskerych pozadovanych uceld
jako jsou:

e plnohodnotné vyuziti Uzemi pro obc&any a jejich volnocasové aktivity,

e vybudovani novych verejnych prostranstvi (napr. kavarna, restaurace, park atd.),

e zvySeni pohybu obyvatel nynéj$i nevyuzivanou lokalitou tzv. tepna pro pési mezi

jednotlivymi centry,

e bezpecny pohyb obyvatel okolo trati,

e estetické ztvarnéni— zajimavost pro mésto,

e snizeni hluku projizdéjicich vlakd,

Bylo zpracovano 5 variant a z toho varianta ¢. 1 se jevi jako nejvhodnéjsi. PficemZ ostatni
varianty stale stoji za dalsi disledné prodiskutovani a nasledném uvazeni.

4.2. Vliv stavby na Zivotni prostredi

Funkci zamysleného objektu bude zvySeni pésiho a cyklistického provozu mezi centry mést
Frydek a Mistek. Stavba nebude mit negativni vlivy na Zivotni prostfedi, naopak dojde ke
zvyseni komfortu chize, jizdy na kole a k plnohodnotnému vyuziti Gzemi.

4.3. Zamér rozsiteni traté a jeji elektrifikace

V misté krizeni prlchodu pres Zelezni¢ni trat v mezistanicnim Useku Liskovec u Frydku -
Frydek-Mistek je respektovdna pldnovana podoba traté, do které by méla byt investorem
upravena v pribéhu nejblizsich let, dle rozpracovanych dokumentaci bude v daném misté trat
zdvoukolejnéna a zelektrizovana véetné zfizeni doprovodnych stavebnich prvkd, jakymi jsou
odvodnéni, protihlukové zdi atd.

4.4. Smeérové reseni Zelezni¢ni traté

Smérové fedeni koleji se navrhuje ponechat v souladu s dokumentaci SZDC, kde se kopiruje
stavajici stav s minimalnimi posuny. Jakakoliv Uprava smérového feseni by musela byt ¢asové
koordinovéna se stavbou SZDC a pFipadné nardsty zaboru nedraznich pozemkl byt feseny k




tizi investora pésiho prdchodu. V projektu je respektovano smérové reSeni navriené v
projektech SZDC.

4.5. Vyskova reseni — doporuceni

Vygkové fedeni je rovné? stanoveno predchozimi dokumentacemi SZDC a je navrieno
respektovani stavajiciho vyskového reseni trati, ktera v daném misté stoupa sklonem 5%o do
Zelezni¢ni stanice ve Frydku-Mistku s ohledem na okolni objekty a kfiZzeni s komunikacemi.

e sniZeni nivelety - vyskové feSeni trati Ize upravit s tim, Ze pfipadné vicenaklady proti
plvodnimu feseni mohou byt k tizi investora pésiho prichodu. Z hlediska technického
se jevi jako realné navrhnout snizeni nivelety v misté pésiho prichodu o 0,5 az 1m, co?
by umozZnilo zachovat odtok odvodnéni smérem k Liskovci a zahloubit trat na délku
200 aZ 300m z obou stran. Vicendklady by mohly byt kompenzovany tim, e SZDC
nebude muset zfizovat pfechod vybaveny zabezpelovacim zafizenim. Tato feseni jsou
vhodnd pro realizaci varianty ¢. 1 (viz. kapitola ¢. 6).

e vyraznéjsi zapusténi nivelety - by vedlo k narlstu investi¢nich nakladl a vzniku
udolnicového lomu sklonu a z toho vyplyvajicim problémim s odvodnénim. Projekt
toto feseni nedoporucuje, protoze muze dojit v dalSim stupni dokumentace i k
problémim s hladinou vody v fece Ostravici pfi povodnovych stavech. Minéno pro
variantu se zapusténim trati pod terén (viz. odstavec 4.6 var. A).

e celkové zahloubeni - teoreticky Ize fici, Ze z hlediska technického lIze trat i zahloubit
zcela, ale pfi takovych vicendkladech a technickych opatfenich, které nebudou realné.
Projektant proto doporucuje Uroven zahloubeni odvodit od wvySe investi¢nich
prostiedkd, které budou pro stavbu k dispozici. Ztoho plyne, ¢im hloubéji bude
zamysleno zapusténi traté, s tim vyrazné porostou naklady na realizaci.

4.6. Vyskova reseni Zeleznicni traté v lokalité Na Prikopé

A. Situovani traté do tunelu pod terén — celkového zapusténi traté do podzemi se jevi jako
idedIni koncepce pro zpracovani architektonického ndvrhu, ale z hlediska vySkovych
doporuceni pro Zeleznici (viz. odstavec 4.5) se varianta jevi jako pfilis nakladnd a
naro¢nd na realizaci. Jeji vyhodou je témér plnohodnotné vyuzivani Uzemi a tim
odpadaji i problémy bezbariérového feseni v lokalité Na pfikopé, pficemZ nastup ze
strany od Frydku by se resil dle navrh zapracovanych variant 1.- 4.

B. Situovani traté do tunelu nad terén, respektive zapusténi 0,5 — 1m — bariéra (Zeleznicni
trat) zUstava, problém je resitelny nasledujicimi variantami 1.- 4. Ponechani traté nad
terénem nam umoziuje komplexné vyresSit hlavni problémy dané lokality jako jsou
vySkové rozdily Uzemi a Zelezni¢ni trat.  Navriené varianty zajistuji kvalitni
bezbariérovy pohyb a jasnéjsi komunikaéni vazby pro pési mezi centrem Frydku a
Mistku. Pfidanou hodnotou ndvrh( je moznost vybudovani novych verejnych prostor a
tim zajistit zdrZovani obyvatel v dané oblasti.




5. Technicka reseni

Varianta 1 - Promendda s obéanskou vybavenosti

a) Zdkladni udaje o lavce

Charakteristika lavky: Konstrukce se déli na dvé ¢asti. 1. ¢ast od Frydku bude tvofena ocelovou
konstrukci a 2. ¢ast bude tvorena konstrukci Zelezobetonovou. (Podrobné materidlové
posouzeni bude vyhotoveno v dalsim stupni dokumentace na zakladé statického posouzeni).
Délka pfemosténi: 158,6 m

Délka nosné konstrukce: 158,6 m

Sitka mostu: 8,5 m

Volna Sitka mostu: 8 m

b) Popis technického reseni

Mostni konstrukce prekondva rozséhlé Uzemi, jeho vyskové rozdily a Zeleznici na trati CD &.

323 prochdzejici skrz Uzemi.

Pocatek 1. Casti konstrukce je na vyvySeném uzemi od
- Frydku a tvofi jej ocelova konstrukce, kterou podpiraji

I 7| pilite. Promendada je navrzena na $itku 8,5 m a délku cca 57

i e N m. Po obou strandch konstrukce je zabradli o vySce 1,5 m.

V&Z ma za Ulohu pfekonavat prevysSeni mezi 1. a 2. ¢asti
promenady. Tvofi ji Zelezobetonova konstrukce o celkové
vysce 20,5 m. Vyska mezi 2. a 3. NP je 11,2 m a od 1. NP

11200

Il I S
LRI ||||I|||I|||||||||I|||||||||||||'Mi|IMIIIIII||||I|||I||I||||||||||IIMIII 1 k2. NP je vyska 85 m. 2. NP navazuje na 2. &ast
T 7[ 7”7 N 7}@ promenady. V&7 bude pfistupnad schodistém a vytahem,
H H } ) ktery umozni bezproblémovy bezbariérovy pohyb.
Il | &
m i 2. Cast promenady smérervn od véZe kulici Na ptikopé
. ul L, L prekonava zelezni¢ni trat CD ¢. 323 ve vySce 8,5 m na
I J terénem. Konstrukce je navrzena Zelezobetonova o délce

101 m a jeji nosnou c¢ast tvofi vystavené prostory
k vefejnému uzivani.

Trat bude ukryta do tubusu, ktery pfispéje ke snizeni hluku a z hlediska estetické oblasti
podtrhuje architektonicky navrh. Obcané, ktefi se budou v dané lokalité zdrzovat, nebudou

prijezdem vlaku obtézovani.

Druhy pfistup na promenddu od lokality Na prikopé je zajistén schodistém a rampou, kterd
svym vhodnym sklonem umoznuje bezbariérovy pfistup a pfekonava vysku 8,5 m.

Jak jiz bylo zminéno, navrhuje se i vhodné zakomponovani verejnych prostor, které maiji za
ukol oZivit lokalitu a promeénit ji k volnoCasovému uzivani. Do lokality by se hodila zejména

kavarna s venkovnim posezenim, restaurace, drobné obchtdky, ale i prostor pro trhy atp.

Tato varianta je z hlediska vyuZiti Uzemi a technického FeSeni nejvhodnéjsi.
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Varianta 2 - Zavésend lavka ,,snek” a podchod

a) Zdkladni udaje o lavce

Charakteristika lavky: Je navrzena ocelovd konstrukce socelovymi tahly. (Podrobné
materidlové posouzeni bude vyhotoveno v dals§im stupni dokumentace na zdkladé statického
posouzeni).

Délka nosné konstrukce: 259 m

Sitka mostu: 4,5 m

7 VIV

Volna Sitka mostu: 3 m
b) Popis technického reseni

Lavka je nekrytou ocelovou konstrukci, kterd premostuje Uzemi svysSkovym rozdilem a
elezni¢ni trat CD ¢&. 323. Hlavni nosna konstrukce je tvofena ze dvou pylonG, na kterych je
pomoci zavésu zavésend prvkova mostovka. Po celé délce lavky je po obou stranach zabradli
ovysce 1,5m.

Lavka se napojuje na vyvySeny terén od Frydku a ve vzdalenosti 127,6 m se mostni konstrukce
staci do kruhové rampy a? k terénu pred Zelezniéni trat CD ¢&. 323. ,Snekova“ konstrukce tak
zkrati lavku a usnadni volny pfistup do zadjmového Uzemi, které by se do budoucna mohlo
vyuzivat napf. jako park. K prekonani prfekazky — Zelezni¢ni traté poslouzi podchod o volné
vySce 2,6 m, ktery bude pfistupny rampou svhodné zvolenym sklonem pro bezbariérové
uzivani. Zelezniéni trat bude ukryta do tubusu, ktery podpofi snizeni hluku v okoli traté a
z hledisek estetickych podtrhuje architektonicky navrh. Obcané, ktefi se budou v dané lokalité
zdrzovat nebude prijezd vlakl obtéZovat.

Lavka je charakteristickd pro pfekondvani dlouhych vzdalenostni a v tomto pfipadé je zdjmové
Uzemi vhodné pro vyhotoveni zavésené lavky. Vystavba objektu nevyZaduje sloZity zasah do
Uzemi pod mostnim objektem, protoze spodni stavbu tvofi pouze dva pylony. Do konceptu
nejsou uvazovany objekty uréené verejnosti.

Varianta 3 - Zavésenad lavka ocelovymi tahly

a) Zakladni udaje o lavce

Charakteristika lavky: Je navrZena zavésend ocelova konstrukce s ocelovymi tahly. (Podrobné
materidlové posouzeni bude vyhotoveno v dals§im stupni dokumentace na zakladé statického
posouzeni).

Délka pfemosténi: 310 m

Délka nosné konstrukce: 310 m

Sitka mostu: 4,5 m

Volna Sitka mostu: 3 m

b) Popis technického reseni

Lavka je nekrytou ocelovou konstrukci, kterd premostuje Uzemi svysSkovym rozdilem a
elezni¢ni trat CD ¢&. 323. Hlavni nosna konstrukce je tvofena ze dvou pylonG, na kterych je
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pomoci zavésl zavésena prvkova mostovka. Po celé délce lavky je po obou stranach zabradli o
vysce 1,5 m.

Lavka se napojuje na vyvyseny terén od Frydku a ve vzdalenosti 176,5 m se lomi pod thlem
154° a pokracuje ke zpevnéné komunikaci Na pfikopé. Vtomto ndvrhu se neuvazuje
vyhotoveni tubusu.

Lavka je svym konstrukénim systémem charakteristicka pro pfekonavani rozsahlych prekazek
a v tomto pfipadé je zajmové Uzemi vhodné pro vyhotoveni zavésené lavky. Vystavba objektu
nevyzaduje sloZity zasah do Uzemi pod mostnim objektem, protoze spodni stavbu tvofi pouze
dva pylony. Do konceptu nejsou uvazovany objekty uréené vefejnosti.

Varianta 4 - Obloukova Ilavka pro pési (konstrukce)

a) Zakladni udaje o lavce

Charakteristika lavky: Tvorena ocelovou obloukovou konstrukci. (Podrobné materidlové
posouzeni bude vyhotoveno v dal$im stupni dokumentace na zakladé statického posouzeni).
Délka pfemosténi: 310 m

Délka nosné konstrukce: 310 m

Sitka mostu: 4,5 m

Voln3 Sitka mostu: 3 m

b) Popis technického fesSeni

Tuto variantu tvori mostni obloukova konstrukce, kterd bude podepfena asi 8 — mi
betonovymi pilifi. Konstrukce plynule prekonava vzdalenost cca 300 m Uzemi a jejich vyskové
rozdily. Zabradli bude po celé délce konstrukce 1,5 m vysoké.

Trat bude opatrfena tubusem, ktery snizuje hladinu hluk( v zdjmové lokalité. Obloukovy tubus
byl zvolen také zhlediska architektonického (estetického), aby spolu korespondovaly

obloukové prvky.

Prijezdni mostni prirez je situovan pod tfetim obloukem konstrukce z ul. Na prikopé a je
umistén ve vzdalenosti 10, 6 m od pilife mostni konstrukce.
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Varianta 5 - Podchod

a) Zdkladni udaje o lavce

Charakteristika lavky: Tvorena Zelezobetonovou konstrukci. (Podrobné materidlové posouzeni
bude vyhotoveno v dalsim stupni dokumentace na zakladé statického posouzeni).

Délka podchodu: 95 m

Délka nosné konstrukce: 95 m

Sitka podchodu: max. 6 m

Volna vyska podchodu: 3,7 m

b) Popis technického reseni

Podchod pod trati bude pfistupny z lokality Na pfikopé 2,3 m Sirokou rampou, ktera je dlouha
cca 63 m. Prostor pod trati bude mit Sitku 6 m a délku 21 m. Pfistup na druhou stranu
zajmového Uzemi bude mozZné po schodisti a nebo bezbariérovym vytahem.

Varianta je z ekonomickych hlediska méné narocnd. Zaroven se nabizi volnost pfi vyuziti
zajmového Uzemi, protoZe stavba nebude svym rozsahem zasahovat do Uzemi. Pfichod do
lokality se uvaZuje ze strany Na pfikopé. Podchod bude zajistovat komunikacni spojeni obou
Casti lokality pfed a za trati.
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6. Fotodokumentace

Schéma situace

Pohled z ul. Na prikopé na obytné domy v ul. Hasic¢skd
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